HONDA e BF4A - BF5D « BFGA

The Power of Dreams BETRIEBSANLEITUNG

34ZVC600 ©0) P XX.XXXX. XX Ubersetzung der Originalbetriebsanleitung
00X34-ZVC-6000 Printed in the UK © Honda Motor Co., Ltd. 2016




Vielen Dank fiir Ihren Kauf eines
Honda-AuBlenbordmotors.

Dieses Handbuch behandelt die
Bedienung und Wartung des Honda-
AuBlenbordmotors BF4A/BF5D/BF6A.
Allen Informationen in dieser
Publikation liegen die zum Zeitpunkt
der Druckfreigabe aktuellen
Produktinformationen zugrunde.

Die Honda Motor Co., Ltd. behilt
sich unangekiindigte Anderungen
vor, ohne dass Honda hieraus eine
Verpflichtung entsteht.

Diese Publikation darf nicht, auch
nicht auszugsweise, ohne schriftliche
Genehmigung vervielfiltigt werden.

Diese Anleitung soll als permanenter
Bestandteil des Auflenbordmotors
gelten und im Falle des
Wiederverkaufs dem neuen Besitzer
ausgehéndigt werden.

In dieser Anleitung verwendete Worter
und Symbole zur Kennzeichnung von
Sicherheitshinweisen und ihre
Bedeutung:

A GEFAHR

Missachtung der Anleitung hat
schwere oder todliche Verletzungen
zur Folge.

A WARNUNG

Missachtung der Anleitung hat mit
hoher Wahrscheinlichkeit schwere

oder todliche Verletzungen zur Folge.

A VORSICHT

Missachtung der Anleitung kann
zur Folge haben, dass Personen
oder Sachen zu Schaden kommen.

Missachtung der Anleitung kann
zur Folge haben, dass das Produkt
oder andere Sachen zu Schaden
kommen.

HINWEIS: Gibt niitzliche
Informationen.

Wenden Sie sich mit Problemen oder
Fragen jederzeit an Ihren Honda-
Fachhéndler fiir AuBlenbordmotoren.

A WARNUNG

Bei sachgemiilem Einsatz leisten
Honda-Auflenbordmotoren ihren
Dienst sicher und zuverlissig.
Lesen Sie diese Betriebsanleitung,
bevor Sie den Aufienbordmotor in
Gebrauch nehmen, und beachten
Sie die Anleitung auch danach,
damit weder Personen noch Sachen
zu Schaden kommen.

* Die Abbildungen kénnen sich auf
verschiedene Modellausfiihrun-
gen beziehen.

Honda Motor Co., Ltd. 2016. Alle
Rechte vorbehalten



Modell BF4A BF5D BF6A
Typ SHND | LHND | SHND SHD LHND LHD SHND SHD LHND LHD
SHNU | LHNU | SHNU SHU LHNU LHU SHNU SHU LHNU LHU
Schaftldnge S . . . .
L . ° . ° °
Kraftstofftank  Interner Kraftstofftank . . . . . . ° °
Mobiler Kraftstofftank * * * * * * *
Ladesystem * * * . * . ° * °

*: Optionale Ausriistung

HINWEIS: Die Typen des AuBenbordmotors unterscheiden sich nach dem Verkaufsgebiet.

Aufschliisselung der Typenbezeichnung des
BF4A/BF5D/BF6A ausgehend von
Schaftléange, Steuerung und Ladesystem:

* Nach Schaftldnge

S: Kurzer Schaft

L: Langer Schaft
* Nach Steuerung

H: Ausfiihrung mit Steuerpinne
* Nach Ladesystem

N: Ohne System

TYPENBEZEICHNUNG (Beispiel)

S H N U

—[Verkaufsgebiet

U = Europa

D = Export allgemein

Ladesystem

N = ohne System
Gasbedienung
H: Ausfiihrung mit
Steuerpinne
Schaftlange
S = kurzer Schaft
L = langer Schaft




Stellen Sie den Typ Ihres Auflenbord-
motors fest und lesen Sie diese
Betriebsanleitung, bevor Sie den
AuBenbordmotor betreiben.
Informationen und Verfahrensan-
weisungen in der Anleitung ohne
Hinweis auf einen bestimmten Typ
beziehen sich auf alle Typen.

MOTOR-SERIENNUMMER

RAHMEN-
SERIENNUMMER O

Notieren Sie sich die Seriennummern
des Rahmens und des Motors. Sie
benotigen diese Seriennummern fiir
Teilebestellungen und technische
Anfragen oder Fragen zur Garantie.

Die Rahmen-Seriennummer ist auf
einem Schild links an der
Heckhalterung eingeschlagen.

Die Motor-Seriennummer steht am
Zylinderblock.

Rahmen-Seriennummer:

Motor-Seriennummer:
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1. SICHERHEIT

SICHERHEITSINFORMATIONEN
Beachten Sie zu Ihrer Sicherheit und
zur Sicherheit anderer Personen diese
wichtigen Hinweise:

Verantwortlichkeiten des Bedieners
4 )

A LL)

* Bei sachgemiflem Einsatz leistet
der Honda-Auflenbordmotor
seinen Dienst sicher und
zuverlissig.

Lesen Sie diese Betriebsanleitung,
bevor Sie den Auflenbordmotor
in Gebrauch nehmen, und
beachten Sie die Anleitung auch
danach, damit weder Personen
noch Sachen zu Schaden
kommen.

SIPNEAL:
LL]

ADA®
RN

¢ Benzin ist bei Verschlucken
gesundheitsschidlich oder
todlich. Den Kraftstofftank fiir
Kinder unzuginglich
aufbewahren.
Benzin ist extrem entflammbar
und unter bestimmten
Bedingungen explosionsfihig.
Den Kraftstofftank an einem gut
beliifteten Ort bei abgestelltem
Motor befiillen.
¢ An Orten, an denen der Motor
betankt wird oder an denen
Benzin gelagert wird, nicht
rauchen und offenes Feuer und
Funken fernhalten.

¢ Den Kraftstofftank nicht
iiberfiillen. Nach dem Tanken den
Kraftstoffeinfiillverschluss
sorgfiltig und fest verschlief3en.

¢ Beim Tanken keinen Kraftstoff
verschiitten. Verschiitteter oder
vertropfter Kraftstoff und
Kraftstoffdimpfe konnen sich
entziinden. Wenn Kraftstoff
daneben gegangen ist, den Motor
nicht starten, bevor die benetzten
Flichen nicht trocken sind.




SICHERHEIT
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Bei langsamer Motordrehzahl
in Neutral und dann in
Riickwiirts schalten.

Nicht bei hoher Motordrehzahl
abrupt in den Riickwirtsgang
schalten.

AN A D&

Verletzungsgefahr durch
bewegliche Teile. Die
Motorhaube einbauen, nachdem
der Motor notgestartet wurde.
Den Aufienbordmotor nicht
ohne Motorhaube betreiben.

* Der Bediener muss wissen, wie der
Motor im Notfall zu stoppen ist.
Der Bediener muss sich mit allen
Bedieneinrichtungen auskennen.
Die Motorisierungsempfehlung des
Bootsherstellers nicht
iiberschreiten und den
vorschriftsmiBigen Einbau des
AuBenbordmotors sicherstellen.
Personen, denen die Bedienung des
AuBenbordmotors gestattet wird,
miissen hierin vorschriftsmaBig
unterwiesen sein.

Den Motor sofort stoppen, wenn
eine Person iiber Bord geht.

Den Motor nicht laufen lassen,
wenn in der Nidhe des Boots
Personen im Wasser sind.

Die Notstoppschalterleine muss am
Rudergénger gesichert sein.

Beim Betrieb des
AuBenbordmotors alle fiir den
Betrieb des Boots und des
AuBenbordmotors geltenden
Vorschriften und Bestimmungen
beachten.

* An dem AuBenbordmotor keine
Verédnderungen vornehmen.

* An Bord grundsétzlich
Rettungsweste tragen.

* Den AuBlenbordmotor nicht ohne
Motorhaube betreiben. Es besteht
Verletzungsgefahr durch
offenliegende bewegliche Teile.

» Keine Schutzvorrichtungen,
Schilder, Schilde, Abdeckungen
oder Sicherheitseinrichtungen
entfernen — sie dienen der
Sicherheit von Personen.

Feuergefahr und Verbrennungsgefahr
Benzin ist hochentziindlich und
Benzinddmpfe sind explosionsfahig.
Im Umgang mit Benzin ist duBBerste
Vorsicht geboten. FUR KINDER
UNZUGANGLICH
AUFBEWAHREN.

* Den mobilen Kraftstofftank zum
Betanken vom Boot bauen.

* Den Kraftstofftank an einem gut
beliifteten Ort bei abgestelltem
Motor befiillen. Offenes Feuer und
Funken fernhalten und im Bereich
des Motors nicht rauchen.

7



SICHERHEIT

» Beim Betanken keinen Kraftstoff
verschiitten. Den Kraftstofftank
nicht iiberfiillen (im Einfiillstutzen
soll kein Kraftstoff stehen). Nach
dem Betanken den
Kraftstoffeinfiillverschluss fest
anziehen.

Wenn Kraftstoff daneben gegangen
ist, den Motor nicht starten, bevor
die benetzten Flachen nicht trocken
sind.

Motor und Abgassystem werden im
Betrieb sehr heill und bleiben auch
nach dem Motorstopp noch einige
Zeit hei3. Heille Motorteile konnen
Verbrennungen verursachen und
bestimmte Materialien in Brand
setzen.

* Den Kontakt mit dem heilen
Motor und Abgassystem
vermeiden.

* Den Motor vor Wartungsarbeiten
und vor dem Transport abkiihlen
lassen.

Vergiftungsgefahr durch
Kohlenmonoxid

Das Abgas enthilt giftiges
Kohlenmonoxid. Kohlenmonoxid ist
ein farb- und geruchloses Gas. Das
Einatmen von Abgas kann zu
Bewusstlosigkeit und zum Tod
fithren.

» Den Motor nicht in einem
geschlossenen oder teilweise
umschlossenen Raum laufen
lassen. Die Luft kann sich mit
gefahrlichen Mengen Abgas
anreichern. Damit sich kein Abgas
anreichern kann, fir ausreichende
Be- und Entliiftung sorgen.




2. POSITIONEN DER SICHERHEITSSCHILDER

Diese Schilder und Symbole warnen vor Gefiahrdungen mit Verletzungsgefahr.

Beachten Sie die Schilder und Symbole am Produkt und die Ausfiihrungen zur Sicherheit und Vorsicht in diesem
Handbuch genau.

Wenn ein Schild verloren geht oder unleserlich wird, beschaffen Sie Ersatz von lhrem Honda-AuBenbordmotorhéindler.

BETRIEBSANLEITUNG LESEN, RICHTUNGSUMKEHR

4 -

AN R
A\ || <e*|<e>
F%g%k F(—(’;%R

BETRIEBSANLEITUNG LESEN
MOTOR NOTSTARTEN




POSITIONEN DER SICHERHEITSSCHILDER

(Optionale Ausriistung fiir BF5D und BF6A)

GASOLINE FLAMMABLE DANGER VORSICHT KRAFTSTOFF
GAZOLINE INFLAMMABLE DANGEREUX
GASOLINA PELIGRO FLAMABLE & :9: 6

DANGER

HARMFUL OR FATAL IF SWALLOWED.
KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.
IF SWALLOWED, DO NOT INDUCE
VOMITING. CALL A PHYSICIAN
IMMEDIATELY.

GASOLINE FLAMMABLE DANGER j
X

GAZOLINE INFLAMMABLE DANGEREU

‘ A |!‘I!| /b\ @ CAUTION )

- KEEP TOTALLY CLOSED WHEN
(Ausfiihrung U) NOT IN USE. KEEP AWAY FROM
HEAT, SPARKS, AND OPEN FLAME.
SECURE ABOVE DECK IN WELL
VENTILATED AREA. DO NOT USE
FOR LONG TERM FUEL STORAGE.

DO NOT USE FUEL/OIL MIXTURE.

10



POSITIONEN DER SICHERHEITSSCHILDER

Position CE-Zeichen
[Ausfiihrung U]

(1) Modellname

(2) Name der Motorfamilie

(3) Code fiir Jahr

(4) Nennleistung

(5) Trockenmasse (Gewicht)
(mit Propeller)

(6) Land der Herstellung

(7) Rahmennummer

(8) Hersteller und Anschrift

(9) Name und Anschrift der
bevollméchtigten Person und des
Importeurs

(10)Kenn-Nummer der benannten Stell

¢

.
Code fiir Jahr G H J K L M
Baujahr 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Name und Anschrift des Herstellers, der bevollméchtigen Person und des Importeurs
stehen in der “EG-Konformitdtserklarung” INHALTSUBERSICHT in dieser

Betriebsanleitung.

11



3. BAUTEILBEZEICHNUNGEN

SCHALTHEBEL ENTLUFTUNGSKNOPF KRAFTSTOFFEINFULL- OLEINFULLVERSCHLUSS/
AM KRAFTSTOFF- VERSCHLUSS MESS-STAB
EINFULLVERSCHLUSS (/oo oo

KRAFTSTOFFHAHNHEBEL

MOTORHAUBE }
ZUNDKERZE

GASGRIFF

‘ S

—ir—-
KUHL- MOTORHAUBEN-
WASSERKONTROLL- VERRIEGELUNG
BOHRUNG
ANKIPPHEBEL
SPIEGELWINKEL MOTOROLABLASS-
- SCHRAUBE
EINSTELLSTANGE HECKHALTERUNG
WASCHSTOPFEN
LENKWIDERSTAND-
SCHRAUBE
) ANODEN-
= KUHLWASSEREINLAUF METALL
GETRIEBE-
OLSTANDSTOPFEN /@
GETRIEBE- AUSPUFF
KAVITATIONSPLATTE PROPELLER OLABLASS-STOPFEN

12



BAUTEILBEZEICHNUNGEN

KRAFTSTOFFEINGANGSVERSCHLUSS
(nur BF5D und BF6A)

KRAFTSTOFFEINGANG
(nur BF5D und BF6A)

OLDRUCKANZEIGE-
LEUCHTE

NOTSTOPP-
SCHALTER

KALTSTART-
BETATIGUNG

NOTSTOPP-
SCHALTERCLIP

BATTERIELADEKABEL
(modellabhiingig)

NOTSTOPP-
SCHALTERLEINE

(Optionale Ausriistung fiir BFSD und BF6A)

KRAFTSTOFFANZEIGE

MOBILER KRAFTSTOFFTANK

KRAFTSTOFF-
LEITUNGS-
VERBINDER

KRAFTSTOFF-

EINFULLVER-

SCHLUSS
ENTLUFTUNGSKNOPF AM

KRAFTSTOFFEINFULL-
VERSCHLUSS

KRAFTSTOFFLEITUNG
PUMPBALG

13



4. BEDIENEINRICHTUNGEN

Startergriff

STARTERGRIFF

Mit dem Startergriff ziehen Sie den
Seilzugstarter zum Starten des
Motors. Vor dem Motorstart den
Schalthebel in die NEUTRAL-
Stellung bringen.

HINWEIS:
Das “Neutralstartsystem” verhindert,

dass das Starterseil zum Starten des
Motors gezogen werden kann, wenn
der Schalthebel nicht in NEUTRAL-
Stellung ist.

14

Schalthebel

A (e

\
a

Mit dem Schalthebel fahren Sie das
Boot vorwirts oder riickwérts oder
trennen den Motorantrieb vom
Propeller.

Der Schalthebel hat drei Stellungen.

Zum Starten des Motors mit dem
Starterseil muss der Schalthebel in
NEUTRAL-Stellung sein.

NEUTRAL

RUCKWARTS VORWARTS

VORWARTS

VORWARTS: Das Boot fihrt
VOrwarts.
Der Kraftfluss
zwischen Motor und
Propeller ist
unterbrochen. Das
Boot fahrt nicht.
RUCKWARTS: Das Boot fihrt
riickwarts.

NEUTRAL:



BEDIENEINRICHTUNGEN

Kraftstoffhahnhebel

STELLUNG “EIN” (BF4A) ODER
“INTERNER KRAFTSTOFFTANK”

5~
KRAFTSTOFF-
HAHNHEBEL

STELLUNG “AUS”
(BF4A) ODER “MOBILER
KRAFTSTOFFTANK”
(BF5D und BF6A)

(BF4A)
7
BB EP;&\ ----- AUS
EiN

(BF5D und BF6A)
@

-

,' STELLUNG
@. ...... “MOBILER
.l 7 KRAFTSTOFF-
. TANK”

STELLUNG “INTERNER
KRAFTSTOFFTANK”

(BF4A)

Der Kraftstoffhahn 6ffnet und schlief3t
den Durchgang zwischen internem
Kraftstofftank und Vergaser.

Zum Betrieb des Motors muss der
Kraftstoffhahnhebel in der Stellung
“EIN” stehen.

Den Kraftstofthahnhebel bei abgestelltem
Motor in der Stellung “AUS” halten, damit
der Vergaser nicht geflutet wird und kein
Kraftstoff auslaufen kann.

(BF5D und BF6A)

Der Kraftstoffthahnhebel hat eine Stellung
“interner Kraftstofftank” und eine Stellung
“mobiler Kraftstofftank”.

Zur Verwendung des internen
Kraftstofftanks drehen Sie den
Kraftstoffhahnhebel in die Stellung
“interner Kraftstofftank”.

Wenn der mobile Kraftstofftank nicht
angeschlossen ist, wird der Anschluss fiir
den mobilen Kraftstofftank abgesperrt.

Zur Verwendung des mobilen
Kraftstofftanks drehen Sie den
Kraftstoffhahnhebel bis zum Anschlag in
die Stellung “mobiler Kraftstofftank”.

15



BEDIENEINRICHTUNGEN

(BF4A):
HEBELSTELLUNG FUNKTION
EIN Es wird Kraftstoff aus dem internen
BB Kraftstofftank zugefiihrt.
@
Die Kraftstoffzufuhr ist abgesperrt.
>4 AUS Den Kraftstoffhahnhebel zum Transport
4 und zur Lagerung des Auflenbordmotors
&\ in die Stellung “AUS” drehen.
(BF5D und BF6A):
HEBELSTELLUNG FUNKTION
INTERNER Es wird Kraftstoff aus dem internen
ﬁ KRAFTSTOFFTANK | Kraftstofftank zugefiihrt.
* Es wird Kraftstoff aus dem mobilen
Kraftstofftank zugefiihrt.
° * Wenn der mobile Kraftstofftank nicht
angeschlossen ist, ist die
=) MOBILER Kraftstoffzufuhr abgesperrt.
[ 4 KRAFTSTOFFTANK Den Kraftstoffhahnhebel zum
Transport und zur Lagerung des
Auflenbordmotors in die Stellung
“MOBILER KRAFTSTOFFTANK”
drehen.

16

Pinnenanschlag

STEUERPINNE PINNENANSCHLAG

Den Pinnenanschlag drehen, um die
Steuerpinne nach unten zu legen.



BEDIENEINRICHTUNGEN

Kaltstartbetiitigung

KALTSTARTBET‘ATIGU%&;

Bei kaltem Motor zichen Sie die
Kaltstartbetdtigung, um den
Motorstart zu erleichtern. Bei
gezogenem Knopf erhilt der Motor
ein fetteres Kraftstoffgemisch.

Gasgriff

GASGRIFF

SCHNELL - - - - - F
START - - - - - I &)
LANGSAM - - - - - S

Zum Regulieren der Motordrehzahl
drehen Sie den Gasgriff im
Uhrzeigersinn oder gegen den
Uhrzeigersinn. Um die
Motordrehzahl zu erhéhen, drehen
Sie den Gasgriff in die gezeigte
Pfeilrichtung.

Gaswiderstandknopf

GASWIDERSTANDKNOPF

N
STELLEN \(

7" GASGRIFF

Mit dem Gaswiderstandknopf stellen
Sie den Drehwiderstand des Gasgriffs
ein.

Drehen Sie den Gaswiderstandknopf
im Uhrzeigersinn, wenn der
Widerstand groBer sein soll, und an
den Anschlag, um bei der Fahrt eine
bestimmte Gasstellung zu halten.
Drehen Sie den Gaswiderstandknopf
gegen den Uhrzeigersinn, wenn der
Widerstand kleiner und der Gasgriff
leichtgéngiger sein soll.

17



BEDIENEINRICHTUNGEN

Kraftstoffpumpbalg
(Optionale Ausriistung fiir BFSD
und BF6A)

AUSGANGSENDE

PUMPBALG

EINGANGSENDE

Der Kraftstoffschlauch hat einen
Pumpbalg, der den mobilen
Kraftstofftank an den Auflenbordmotor
schlief3t.

Vor dem Betrieb des Auflenbordmotors
halten Sie den Pumpbalg so, dass das
Ausgangsende hoher als das
Eingangsende ist — der Pfeil nach oben
zeigt —, und pumpen den Pumpbalg, bis
er sich fest anfiihlt. Auf diese Weise
wird dem Motor Kraftstoff zugepumpt.
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Notstoppschalter

NOTSTOPPSCHALTER

o

STOPP

Zum Abstellen des Motors den
Notstoppschalter eindriicken.

n
'DRUCKEN.
=\

Notstoppschalterleine/-clip
NOTSTOPPSCHALTERLEINE

NOTSTOPPSCHALTERCLIP

Die Notstoppschalterleine dient zum
sofortigen Abstellen des Motors,
wenn der Rudergénger iiber Bord
geht oder vom AuBenbordmotor weg
stiirzt.

Der Motor geht aus, wenn der Clip
am Ende der Notstoppschalterleine
aus dem Notstoppschalter gezogen
wird.

Bei laufendem AuBBenbordmotor
muss ein Ende der
Notstoppschalterleine am
Rudergénger gesichert sein.



BEDIENEINRICHTUNGEN

NOTSTOP]’SCHAI{TERLEINE 1
ANV

—
RESERVE-NOTSTOPPSCHALTERCLIP

A WARNUNG

Wenn die Notstoppschalterleine
nicht angelegt ist, kann das Boot
aufler Kontrolle geraten, wenn der
Ruderginger zum Beispiel iiber
Bord fillt und den Auflenbordmotor
nicht mehr steuern kann.

Zur Sicherheit des Rudergéngers und
der Passagiere verbinden Sie den
Notstoppschalterclip an einem Ende
der Notstoppschalterleine mit dem
Notstoppschalter und das andere
Ende der Notstoppschalterleine mit
dem Ruderginger.

NOTSTOPPSCHALTER

NOTSTOPP-
SCHALTER-
CLIP

HINWEIS:
Der Motor startet nur, wenn der

Notstoppschalterclip in den
Notstoppschalter eingesetzt ist.

Ein Reserve-Notstoppschalterclip
befindet sich in der Werkzeugtasche.
Verwenden Sie den Reserve-
Notstoppschalterclip fiir den
Motornotstart, wenn die
Notstoppschalterleine nicht verfiigbar
ist, zum Beispiel weil der
Rudergénger vom Auflenbordmotor
weggestiirzt ist.

Oldruckanzeigeleuchte

OLDRUCKANZEIGELEUCHTE

&

OLDRUCK-
ANZEIGE-
LEUCHTE

Bei niedrigem Motor6lstand oder bei
einem Fehler im Motorschmiersystem
geht die Oldruckanzeigeleuchte aus,
und das Motorschutzsystem begrenzt
die Motordrehzahl.

19



BEDIENEINRICHTUNGEN

Ankipphebel

ANKIPPHEBEL
Der Ankipphebel dient IThnen zum

voriibergehenden Heben des
AuBenbordmotors bei der Fahrt in
Flachwasser und beim Festmachen oder
Ankern in seichtem Wasser.

Der Ankipphebel entriegelt den
Aullenbordmotor, und der Aulenbordmotor
kann angekippt werden. Den Hebel dazu
nach oben legen. Zum Feststellen des
AulBlenbordmotors den Hebel nach unten
anlegen.

A WARNUNG

Zur normalen Fahrt muss der
Ankipphebel nach unten angelegt und
der Auflenbordmotor festgestellt sein.
Andernfalls besteht Gefahr, dass der
Auflenbordmotor in Riickwértsfahrt
steigt und Insassen verletzt werden.

20

Anodenmetall

ANODENMETALL

Das Anodenmetall ist ein Opfermetall,
das den AuBlenbordmotor vor Korrosion
schiitzt.

Das Anodenmetall darf nicht
iiberlackiert werden. Das
Anodenmetall erfiillt dann seine
Funktion nicht richtig, und es kann zu
Rost- und Korrosionsschiden am
Auflenbordmotor kommen.

Kiihlwasserkontrollbohrung

i}
KUHLWASSERKONTROLLBOHRUNG

Hier priifen Sie, ob das Kiihlwasser
normal im Motor zirkuliert.

Kontrollieren Sie nach dem Motorstart an
der Kithlwasserkontrollbohrung, ob das
Kiihlwasser durch den Motor zirkuliert.
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Kiihlwassereinlauf

Motorhaubenverriegelung

KUHLWASSEREINLAUF

An dieser Offnung wird das
Motorkiihlwasser in den Motor
geholt.

MOTORHAUBENVERRIEGELUNG

Die Motorhaubenverriegelung 6ffnen
und schliefen Sie zum Ausbau und
Einbau der Motorhaube.

Lenkwiderstandschraube
LENKWIDERSTANDSCHRAUBE

&

=

ﬁ

~— < “WENIGER
WIDERSTAND ‘

Die Widerstandschraube stellt den
Lenkwiderstand ein.

Drehen Sie die Lenkwiderstandschraube
im Uhrzeigersinn (hdherer
Widerstand), um einen stabilen Kurs
zu halten oder den AuBenbordmotor
zum Transport des Boots festzustellen.

Drehen Sie die Lenkwiderstandschraube
gegen den Uhrzeigersinn, um den
Lenkwiderstand zu reduzieren.
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BEDIENEINRICHTUNGEN

Spiegelwinkeleinstellstange

SPIEGELWINKELEINSTELLSTANGE

Mit der Spiegelwinkeleinstellstange
stellen Sie den Winkel des
AuBenbordmotors ein.

Der AuBBenbordmotor ist mit der
Einstellstange auf fiinf Winkel
einstellbar. (Seite 28)
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Entliiftungsknopf am Kraftstoffeinfiillverschluss / Kraftstoffanzeige

(Mobiler Kraftstofftank)

(Optionale Ausriistung fiir BF5D und BF6A)

ENTLUFTUNGSKNOPF AM

KRAFTSTOFFANZEIGE

KRAFTSTOFFEINFULLVERSCHLUSS

SCHLIESSEN
Y

Die Kraftstoffanzeige zeigt den
Kraftstoffstand im Tank an.

Zum Befiillen des Kraftstofftanks
offnen Sie den Entliiftungsknopf am
Kraftstoffeinfiillverschluss gegen den
Uhrzeigersinn und nehmen dann den
Kraftstoffeinfiillverschluss ab.

Vor dem Motorstart drehen Sie den
Entliiftungsknopf am
Kraftstofteinfiillverschluss 2 oder 3
Umdrehungen gegen den
Uhrzeigersinn an den Anschlag, um
die Entliiftung zu 6ffnen.

Zum Transport oder zur Einlagerung
des Auflenbordmotors schlieBen Sie
den Entliiftungsknopf am
Kraftstoffeinfiillverschluss im
Uhrzeigersinn.

Der Entliiftungsknopf am
Kraftstoffeinfiillverschluss sperrt den
Luftaustausch zwischen
Kraftstofftank und Atmosphére.
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Entliiftungsknopf am
Kraftstoffeinfiillverschluss
(Interner Kraftstofftank)

~

OFFNEN \ \) SCHLIESSEN

\ U7 KRAFTSTOFF-

\
(NS

VERSCHLUSS
ENTLUFTUNGSKNOPF AM
KRAFTSTOFFEINFULLVERSCHLUSS

Der Entliiftungsknopf am Kraftstoffeinfiill-
verschluss sperrt den Luftaustausch zwischen
Kraftstofftank und Atmosphére.

Zum Betrieb des AuBBenbordmotors drehen
Sie den Entliiftungsknopf am Kraftstoff-
einfiillverschluss 2 oder 3 Umdrehungen
gegen den Uhrzeigersinn, um die Entliiftung
zu 6ffnen.

Zum Befiillen des Kraftstofftanks 6ffnen Sie
den Entliiftungsknopf am Kraftstoffeinfiill-
verschluss gegen den Uhrzeigersinn, bevor

Sie den Kraftstoffeinfiillverschluss abnehmen.

Zum Transport, zum Ankippen oder zur
Einlagerung des Auflenbordmotors schlieSen
Sie den Entliiftungsknopf am Kraftstoff-
einflillverschluss im Uhrzeigersinn.

Klemmschrauben

KLEMMSCHRAUBEN

Die Klemmschrauben dienen zur Befestigung
der Heckhalterungen am Bootsspiegel.

Kraftstoffeingangsverschluss und
Kraftstoffeingang (BF5D und BF6A)

KRAFTSTOFFEINGANG

— =
KRAFTSTOFFEINGANGSVERSCHLUSS

Um den mobilen Kraftstofftank zu
verwenden, bauen Sie den
Kraftstoffeingangsverschluss aus und
schlieBen den Kraftstoffleitungsverbinder an
den Kraftstoffeingang an.

Bringen Sie den Kraftstoffeingangsverschluss
immer an, wenn der Kraftstoftleitungs-
verbinder nicht angeschlossen ist.

Achten Sie darauf, dass der Kraftstoffein-
gangsverschluss fest sitzt.
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BEDIENEINRICHTUNGEN

Kraftstoffleitungsverbinder
(Mobiler Kraftstofftank)

(Optionale Ausriistung fiir BFSD
und BF6A)

KRAFTSTOFFLEITUNGSVERBINDER
S0

(KRAFTSTOFFTANKSEITIG)

Der Kraftstoftleitungsverbinder dient

zum Verbinden der Kraftstoffleitung
zwischen dem separaten

Kraftstofftank und Auflenbordmotor.

24

KRAFTSTOFFLEITUNGSVERBINDER

— A

(AUSSENBORDMOTORSEITIG)




5. EINBAU

Ein ungiinstig oder unsachgemif}
angebauter Auenbordmotor

kann zur Folge haben, dass der
Auflienbordmotor ins Wasser fillt,
keine Leistung entwickeln kann, der
Kraftstoffverbrauch hoch ist oder das
Boot die Spur nicht halt.

Wir empfehlen, den Einbau des
Auflenbordmotors von einem Honda-
Fachhéndler fiir Aulenbordmotoren
vornehmen zu lassen.

Der Honda-Vertragshéndler berdt auch
iiber hiandlerseitig einzubauende
Optionen und Ausriistung sowie bei
Fragen zum Einbau und Betrieb.
Geeignetes Boot

Boot und Motorleistung miissen in
richtigem Verhéltnis zueinander stehen.

Motorleistung:

BF4A: 2,9 kW (4 PS)

BF5D: 3,68 kW (5 PS) bei Ausfithrung U
3,7 kW (5 PS) bei Ausfiihrung D

BF6A: 4,4 kW (6 PS)

Die empfohlene Motorleistung wird von

fast allen Bootsherstellern angegeben.

A WARNUNG

Die Motorisierungsempfehlung des
Bootsherstellers nicht iiberschreiten.
Es besteht Gefahr, dass Personen und
Sachen zu Schaden kommen.

Spiegelhohe

Typ: T (Spiegelh6he des
AuBlenbordmotors)
S: 434 mm
L: 561 mm

Wihlen Sie den Aufienbordmotor
passend zur Bootsspiegelhdhe Thres
Boots aus.

Lage

MITTELLINIE

Der Auflenbordmotor wird am Heck in
der Mittellinie des Boots angebaut.
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EINBAU

Einbauhohe

Priifen Sie die Einbautiefe des
AuBenbordmotors mit Blick auf die
Kavitationsplatte. Das Boot liegt
dazu im Wasser und ist nach

Vorschrift beladen, der Motor ist aus.

BOOTS-
SPIEGEL-
HOHE

KAVITATIONSPLATTE
Die Kavitationsplatte des

Auflenbordmotors soll 0 — 50 mm
unter dem Bootsboden stehen.
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Die richtigen MaBe richten sich nach
der Art des Boots und nach der Form
des Bootsbodens. Beachten Sie die
vom Hersteller empfohlene
Einbauhéhe.

Wenn der Auenbordmotor zu tief
angesetzt ist, wird das Boot
hecklastig und kommt schlecht in
Gleitfahrt. Der Motor spritzt Wasser
in das Boot. Das Boot neigt zum
Stampfen und die Stabilitét bei
schneller Fahrt ist geringer.

Wenn der AuBlenbordmotor zu hoch
angesetzt ist, saugt der Propeller Luft
von der Wasseroberfliche.

Das Wasser muss bei stehendem
Motor mindestens 100 mm iiber
der Kavitationsplatte stehen, weil
sonst eventuell die Wasserpumpe
nicht ausreichend Kiihlwasser
erhalt, in welchem Fall der Motor
iiberhitzt.




EINBAU

Befestigung des Aufienbordmotors

HECK-
HALTERUNG

SICHERUNGSSEIL KLEMM-
SCHRAUBEN

Setzen Sie die Heckhalterung an den
Spiegel, und ziehen Sie die
Klemmschrauben an.

¢ Kontrollieren Sie wihrend des
Bootsbetriebs ab und zu den Anzug
der Klemmschrauben.

 Binden Sie ein Seil durch das Loch
in der Heckhalterung, und
befestigen Sie das andere Ende des
Seils am Boot. Das Seil dient der
Sicherung des Aufienbordmotors am
Boot, so dass er nicht verloren
werden kann.

Winkel des Auienbordmotors (normale Fahrt)

FALSCH
BOOT WIRD HECKLASTIG

OK

FALSCH
BOOT WIRD KOPFLASTIG

RICHTIG
BOOT LIEGT RICHTIG IM WASSER, BESTE KRAFTAUSNUTZUNG

Der optimale Trimmwinkel des
AuBenbordmotors ermdglicht eine stabile
Fahrt und maximale Ausnutzung der
Motorkraft.

Trimmwinkel zu grof3: Falsch, Boot wird
hecklastig.

Trimmwinkel zu klein: Falsch, Boot wird
kopflastig.

Der richtige Trimmwinkel wird von der
Kombination aus Boot, Auflenbordmotor
und Propeller sowie von den
Einsatzbedingungen bestimmt.
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EINBAU

<Einstellen des
Auflenbordmotorwinkels>

Stellen Sie den AuBlenbordmotor
senkrecht zur Wasseroberflache

(die Achse des Propellers verhélt sich
parallel zur Wasseroberfldche).
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SPIEGELWINKELEINSTELLSTANGE

Es gibt fiinf Einstellstufen.

1. Die Spiegelwinkeleinstellstange (1)
eindriicken, nach oben (2) in die
verriegelte Stellung drehen und
herausziehen.

ZUM ANDERN ENTRIEGELTE

STELLUNG

\ SPIEGELWINKEL-

EINSTELLSTANGE
7ZUM VERRIEGELTE
VERRIEGELN STELLUNG

2. Die Spiegelwinkeleinstellstange in
die gewiinschte Bohrung stecken
und zum Verriegeln nach unten
drehen. Nach dem Verriegeln an
der Spiegelwinkeleinstellstange
ziehen und kontrollieren, dass sie
nicht herauskommt.

Die Einstellstange verriegeln, um
Schiden an Auflenbordmotor und
Boot zu vermeiden.



EINBAU

Batterieanschliisse

Eine 12 V-Batterie mit einer Kapazitit
von 28 Ah oder mehr verwenden.

Die Batterie ist ein Zubehdr (d. h. separat
vom Aullenbordmotor zu erwerben).

A WARNUNG

Batterien erzeugen explosive Gase:
Wenn das Gas entziindet wird,
besteht die Gefahr einer Explosion
mit der Folge schwerer Verletzungen
und der Erblindung. Beim Laden fiir
ausreichende Beliiftung sorgen.

* GEFAHR DURCH CHEMIKALIEN:
Die Batteriefliissigkeit enthélt
Schwefelsiure. Beim Kontakt mit
Augen oder Haut, auch durch die
Kleidung, besteht die Gefahr schwerer
Veritzungen. Ein Gesichtsschild und
Schutzkleidung tragen.

* Offenes Feuer und Funken
fernhalten und im Bereich des
Motors nicht rauchen.
GEGENMASSNAHME: Wenn
Batteriefliissigkeit in die Augen
gelangt ist, die Augen mindestens
15 Minuten griindlich mit
warmem Wasser spiilen und sofort
einen Arzt rufen.

e VERGIFTUNGSGEFAHR:
Batteriefliissigkeit ist giftig.
GEGENMASSNAHME:

— Auflerlich: Griindlich mit
Wasser spiilen.

— Innerlich: Reichlich Wasser
oder Milch trinken.
Magnesiummilch oder
Pflanzenol nachtrinken und
sofort einen Arzt rufen.

e FURKINDER UNZUGANGLICH
AUFBEWAHREN.

Die Batterie in den Batteriekasten
setzen und den Batteriekasten sicher
am Rumpf befestigen.

Den Einbauort des Batteriekastens so
wihlen, dass die Batterie wahrend der
Fahrt nicht umfallen kann und weder
Sprithwasser noch direktem
Sonnenlicht ausgesetzt ist.

PLUSPOL (+)

MINUSPOL (-)

KLEMMEN-
ABDECKUNG

SCHWARZE
KLEMMENABDECKUNG

Die Batteriekabel verbinden:

1. Das Kabel mit der roten
Klemmenabdeckung mit dem
Pluspol (+) der Batterie verbinden.

2. Das Kabel mit der schwarzen
Klemmenabdeckung mit dem
Minuspol () der Batterie verbinden.
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EINBAU

* Beim Verbinden immer zuerst
das Batteriepluskabel (+)
anlegen. Beim Trennen der Kabel
zuerst die Minusseite (—), dann
die Plusseite (+) trennen.

* Wenn die Kabel nicht richtig an
die Pole angeschlossen sind, wird
die Batterie nicht geladen.

* Beim Anschluss der Batterie Plus
und Minus nicht vertauschen,
weil dadurch das
Batterieladesystem im
Aullenbordmotor beschidigt
wird.

* Die Batteriekabel nicht bei
laufendem Motor trennen.

Das Trennen der Kabel bei
laufendem Motor schadet der
Elektrik des Auflenbordmotors.

* Den Kraftstofftank nicht in die

Nihe der Batterie setzen.
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Batterieladekabel
(modellabhingig)

BATTERIELADEKABEL

BATTERIE

— AN ZUBEHOR

Das Batterieladekabel liefert 12 Volt,
6 Ampere zum Laden der Batterie.
Der Ladestromkreis ist von einer

15 Ampere-Sicherung am
Batterieladekabel geschiitzt.

A VORSICHT

* Bei vertauschten Batteriekabeln
nimmt das Ladesystem und/oder
die Batterie Schaden.

e Das Gleichstromladekabel, wenn
es nicht in Gebrauch ist, unter
der Isolierhiille trocken und
sauber halten.

Der 12 Volt-Ausgang des
AuBenbordmotors dient nur zum
Laden der Batterie.

Elektrisches Zubehor soll wie gezeigt
an die Batterie angeschlossen werden.



6. KONTROLLEN VOR DEM BETRIEB

Der BF4A/BF5D/BF6A ist ein
wassergekiihlter 4-Takt-AuBBenbordmotor
und bendtigt bleifreies Normalbenzin.
Der Motor benétigt aulerdem Motordl.
Priifen Sie vor dem Betrieb des
AuBenbordmotors folgende Punkte:

A VORSICHT

Zur Durchfiihrung der Kontrollen vor
dem Betrieb muss der Motor aus sein.

Vor jedem Gebrauch den Bereich um den
Motor auf Anzeichen untersuchen, dass

Ol oder Benzin austritt.

Ausbauen der Motorhaube

MOTORHAUBENVERRIEGELUNG

STARTERGRIFF

S ~
MOTORHAUBENHAKEN

e Zum Abnehmen die Motorhaubenver-
riegelung 6ffnen und die Motorhaube
nach vorn schieben. Den Motorhauben-
haken wie gezeigt aushaken. Zum
Abnehmen der Motorhaube den
Startergriff nach oben legen.

A WARNUNG

Den Auflienbordmotor nicht ohne
Motorhaube betreiben.

Es besteht Verletzungsgefahr durch
offenliegende bewegliche Teile.

Einbauen der Motorhaube
STARTERGRIFF

* Zum Aufsetzen der Motorhaube den
Startergriff nach oben legen. Den
Motorhaubenhaken wie gezeigt
einhaken und die Motorhaubenver-
riegelung schlieen.
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KONTROLLEN VOR DEM BETRIEB

Motorolstand

* Das Motorol spielt fiir die
Leistung und Lebensdauer des
Motors eine wichtige Rolle. Von
detergensfreien Olen und Olen
minderer Qualitit wird abger-
aten, da sie keine ausreichenden
Schmiereigenschaften besitzen.

* Der Motorbetrieb mit zu wenig
Ol kann einen schweren
Motorschaden herbeifiihren.

HINWEIS:
Damit der Motorolstand nicht falsch

beurteilt wird, priifen Sie den Olstand
bei kaltem Motor.
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<Empfohlenes O1>

Verwenden Sie Honda-Viertaktol
oder ein gleichwertiges waschaktives
Premiumol fiir Aullenbordmotoren,
das mindestens die Anforderungen
nach API-Serviceklasse SG, SH oder
SJ erfiillt.

Die AuBenbordmotor-Olkategorie
SG, SH oder SJ ist auf dem Behilter
angegeben.

Fiir den allgemeinen Gebrauch wird
SAE 10W-30 als Alltemperaturdl
empfohlen.

10W-30
20 10 0 10 20 30 40°C
UMGEBUNGSTEMPERATUR

<Inspektion und Befiillen>

OLEINFULLVERSCHLUSS /
MESS-STAB
OBERE FULLSTAND-
MARKIERUNG

UNTERE FULLSTANDMARKIERUNG

1. Den Aullenbordmotor aufrecht stellen
und die Motorhaube ausbauen
(siehe Seite 31).

2. Den Oleinfiillverschluss mit Mess-
Stab ausbauen und mit einem sauberen
Lappen abwischen.

3. Den Mess-Stab in den Oleinfiillstutzen
setzen und einschrauben. Den Mess-
Stab ausbauen.

Den Olstand am Mess-Stab ablesen.
Wenn das Ol nahe oder unter der
unteren Fiillstandmarkierung steht, das
empfohlene Ol bis zur oberen
Fiillstandmarkierung einfiillen. Den
Oleinfiillverschluss einbauen und
anziehen.



KONTROLLEN VOR DEM BETRIEB

Wenn Sie bei der (")lstandkontrol_.le mit dem Mess-Stab beobachten, dass das
Motordl milchig wirkt oder der Olstand gestiegen ist, ist ein Olwechsel
erforderlich. Entnehmen Sie der Tabelle weitere Erlduterungen hierzu.

Verunreinigtes oder verfarbtes
Motordl durch frisches Motorol
ersetzen (Austauschintervall und

Olwechsel siehe Seiten 72 und 74).

Olmenge:
0,551

4. Die Motorhaube einbauen und mit
der Motorhaubenverriegelung
sichern (siehe Seite 31).

Nicht zu viel Ol einfiillen.

Den Motorolstand nach der
Zugabe von Ol kontrollieren.

Zu viel Motorol schadet dem Motor
genauso wie zu wenig Ol.

Motorbetrieb

Ergebnis

Effekt

Motorbetrieb unter

3 000 U/min wahrend mehr
als 30 % der Zeit, so dass
der Motor nicht richtig
warm wird

Haufiger Motorstart und
Motorstopp, ohne dass der
Motor warmlauft

Im Motor kondensiert
Wasser, das sich mit dem
Ol vermischt und das
milchige Aussehen
herbeifiihrt.

Das Ol wird mit
unverbranntem Kraftstoff
versetzt, die Olmenge
nimmt zu.

Das Motordl verdirbt, die
Schmierwirkung lésst nach,
und es entsteht ein
Motorschaden.
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KONTROLLEN VOR DEM BETRIEB

Kraftstoffstand (Interner Kraftstofftank) OBERE FULLSTAND-

ENTLUFT\GSKNOP \
AM KRAFTSTOFFEIN- \\/\/
FULLVERSCHLUSS 7

Den Entliiftungsknopf am Kraftstoffeinfiill-
verschluss 6ffnen (siehe Seite 23).

Bauen Sie den Kraftstoffeinfiillverschluss
aus, und priifen Sie den Kraftstoffstand. Bei
niedrigem Fiillstand fiillen Sie Kraftstoff
nach.

HINWEIS:

Offnen Sie den Entliiftungsknopf, bevor Sie
den Kraftstoffeinfiillverschluss ausbauen.
Wenn der Entliiftungsknopf am
Kraftstoffeinfiillverschluss fest zugedreht
ist, lasst sich der Kraftstoffeinfiillverschluss
schwer Offnen.

Nach dem Betanken den
Kraftstoffeinfiillverschluss fest zudrehen
und den Entliiftungsknopf am
Kraftstoffeinfiillverschluss schlieen.
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KRAFTSTOFFEIN-
FULLVERSCHLUSS

MARKIERUNG

OBERE FULLSTAND-
MARKIERUNG

KRAFTSTOFFTANK

Tanken Sie bleifreies Normalbenzin mit
einer Research-Oktanzahl von

91 oder hoher (ROZ+MOZ/2 = 86 Oktan
oder hoher). Verbleites Benzin kann einen
Motorschaden herbeifiihren.

Das Benzin darf nicht abgestanden,
verunreinigt oder mit Ol versetzt sein.
Wichtig ist, dass Schmutz, Staub und
Wasser aus dem Kraftstofftank gehalten
werden.

KRAFTSTOFFTANKINHALT:
1,51

A WARNUNG

* Benzin ist extrem entflammbar und
unter bestimmten Bedingungen
explosionsfihig.
Den Kraftstofftank an einem gut
beliifteten Ort bei abgestelltem Motor
befiillen.
* An Orten, an denen der Motor
betankt wird oder an denen Benzin
gelagert wird, nicht rauchen und
offenes Feuer und Funken fernhalten.
Den Kraftstofftank nicht iiberfiillen
(im Einfiillstutzen soll kein Kraftstoff
stehen). Nach dem Tanken den
Kraftstoffeinfiillverschluss sorgfiltig
und fest verschliefien.
Beim Tanken keinen Kraftstoff
verschiitten. Verschiitteter oder
vertropfter Kraftstoff und
Kraftstoffdimpfe kénnen sich
entziinden. Wenn Kraftstoff daneben
gegangen ist, den Motor nicht starten,
bevor die benetzten Flichen nicht
trocken sind.
Den wiederholten oder liingeren
Kontakt mit der Haut und das
Einatmen der Dimpfe vermeiden.
+ FUR KINDER UNZUGANGLICH
AUFBEWAHREN.
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Kraftstoffstand (Mobiler Kraftstofft

ank)

(Optionale Ausriistung fiir BFSD und BF6A)
KRAFTSTOFFANZEIGE

ENTLUFTUNGSKNOPF AM
KRAFTSTOFFEINFULLVERSCHLUSS

SCHULI\@SEN

KRAFTSTOFFEINFULLVERSCHLUSS

Den Entliiftungsknopf am Kraftstoffeinfiill-
verschluss 6ffnen (siehe Seite 22).

Die Kraftstoffanzeige priifen und bei
niedrigem Kraftstoffstand Kraftstoff
nachfiillen.

HINWEIS:

Offnen Sie den Entliiftungsknopf, bevor Sie
den Kraftstoffeinfiillverschluss ausbauen.
Wenn der Entliiftungsknopf am
Kraftstoffeinfiillverschluss fest zugedreht ist,
lasst sich der Kraftstoffeinfiillverschluss
schwer 6ffnen.

Nach dem Betanken den
Kraftstoffeinfiillverschluss fest zudrehen und
den Entliiftungsknopf am
Kraftstoffeinfiillverschluss schlieBen.

Tanken Sie bleifreies Normalbenzin mit einer
Research-Oktanzahl von 91 oder hoher
(ROZ+MOZ/2 = 86 Oktan oder hoher).
Verbleites Benzin kann einen Motorschaden
herbeifiihren.

Das Benzin darf nicht abgestanden,
verunreinigt oder mit Ol versetzt sein. Wichtig
ist, dass Schmutz, Staub und Wasser aus dem
Kraftstofftank gehalten werden.

KRAFTSTOFFTANKINHALT:
121

A WARNUNG

* Benzin ist extrem entflammbar und
unter bestimmten Bedingungen
explosionsfiihig.

* Den Kraftstofftank an einem gut
beliifteten Ort bei abgestelltem Motor
befiillen.

* An Orten, an denen der Motor betankt
wird oder an denen Benzin gelagert
wird, nicht rauchen und offenes Feuer
und Funken fernhalten.

* Den Kraftstofftank nicht iiberfiillen
(im Einfiillstutzen soll kein Kraftstoff
stehen). Nach dem Tanken den
Kraftstoffeinfiillverschluss sorgfiltig
und fest verschlief3en.

* Beim Tanken keinen Kraftstoff
verschiitten. Verschiitteter oder
vertropfter Kraftstoff und
Kraftstoffdimpfe konnen sich
entziinden. Wenn Kraftstoff daneben
gegangen ist, den Motor nicht starten,
bevor die benetzten Fliachen nicht
trocken sind.

* Den wiederholten oder liingeren Kontakt
mit der Haut und das Einatmen der
Déampfe vermeiden.

+ FUR KINDER UNZUGANGLICH
AUFBEWAHREN.
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KONTROLLEN VOR DEM BETRIEB

Alkoholhaltiges Benzin

Falls Sie sich fiir die Verwendung von
alkoholhaltigem Benzin (Gasohol)
entscheiden, achten Sie darauf, dass
die Oktanzahl mindestens dem von
Honda empfohlenen Wert entspricht.
“Gasohol” enthilt entweder Athanol
oder Methanol.

Der Gasohol soll nicht mehr als 10 %
Athanol enthalten.

Benzin darf nicht mehr als 5 %
Methanol (Methyl- oder Holzalkohol)
enthalten und muss aullerdem
Kosolvensen und Korrosionshemmer
fir Methanol enthalten.
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HINWEIS:
* Schiaden am Kraftstoffsystem oder

Motorleistungsprobleme, die auf
die Verwendung von Benzin mit
einem hoheren als dem
empfohlenen Alkoholgehalt
zuriickgehen, sind von der
Gewihrleistung ausgeschlossen.
Bevor Sie Benzin an einer Ihnen
unbekannten Tankstelle zapfen,
stellen Sie fest, ob das Benzin
Alkohol enthilt, und wenn ja,
welchen Alkohol und in welcher
Konzentration.

Wenn der Motor mit einem
bestimmten Benzin auffillige
Symptome entwickelt, steigen
Sie auf ein Benzin um, dass
bekanntermallen weniger als die
empfohlene Menge Alkohol
enthilt.




KONTROLLEN VOR DEM BETRIEB

Batteriefiillstand
OBERE FULLSTANDMARKIERUNG

BATTERIE-
VERSCHLUSS

o
UNTERE FULLSTANDMARKIERUNG

Wie eine Batterie wirklich sachgemif}
gehandhabt wird, richtet sich nach ihrer
Bauart und speziellen Ausfiihrung, so dass
die nachfolgende Anleitung fiir die
Batterie Ihres Auflenbordmotors eventuell
nicht mafigeblich ist. Ziehen Sie immer die
Anleitung des Batterieherstellers hinzu.
Priifen, ob die Batteriefliissigkeit zwischen
der oberen und der unteren
Fiillstandmarkierung steht, und dass die
Entliiftungsbohrungen in den
Batterieverschliissen frei sind.

Wenn die Batteriefliissigkeit unter oder nur
knapp iiber der unteren Markierung steht,
destilliertes Wasser bis zur oberen
Markierung nachfiillen.

A WARNUNG

Batterien erzeugen explosive Gase:
‘Wenn das Gas entziindet wird, besteht
die Gefahr einer Explosion mit der Folge
schwerer Verletzungen und der
Erblindung. Beim Laden fiir
ausreichende Beliiftung sorgen.

* GEFAHR DURCH CHEMIKALIEN:
Die Batteriefliissigkeit enthélt
Schwefelsiure. Beim Kontakt mit
Augen oder Haut, auch durch die
Kleidung, besteht die Gefahr schwerer
Veritzungen. Ein Gesichtsschild und
Schutzkleidung tragen.

Offenes Feuer und Funken fernhalten
und im Bereich des Motors nicht
rauchen. GEGENMASSNAHME:
Wenn Batteriefliissigkeit in die Augen
gelangt ist, die Augen mindestens

15 Minuten griindlich mit warmem
Wasser spiilen und sofort einen Arzt
rufen.

VERGIFTUNGSGEFAHR:
Batteriefliissigkeit ist giftig.

GEGENMASSNAHME:

— AuBerlich: Griindlich mit Wasser
spiilen.

— Innerlich: Reichlich Wasser oder
Milch trinken. Magnesiummilch
oder Pflanzeno6l nachtrinken und
sofort einen Arzt rufen.

» FUR KINDER UNZUGANGLICH

AUFBEWAHREN.
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KONTROLLEN VOR DEM BETRIEB

“@

Priifen Sie die folgenden Punkte:

(1) Propeller und Sicherungssplint auf
Schéden oder Lockerung

(2) (Optionale Ausriistung fiir BF5D und
BF6A) Kraftstoffleitung auf Knicke,
Einbriiche oder lockeren Anschluss

(3) Steuerpinne auf normale Funktion

(4) Heckhalterung auf Schiden und
Lockerung

(5) Werkzeugsatz auf fehlende Ersatzteile
und Werkzeuge (Seite 71)

(6) Anodenmetall auf Schéden,
Lockerung und starke Korrosion

38

SN
‘\\v}T»i N

=)

(5) WERKZEUGSATZ (Seite 71)

(2) (Optionale Ausriistung fiir BFSD und BF6A)

)

Das Anodenmetall dient dem Schutz des
AuBenbordmotors vor Korrosionsschdden
und muss immer direkten Wasserkontakt
haben, wenn der Aulenbordmotor in
Gebrauch ist. Die Anode ist
auszutauschen, wenn sie bis auf etwa
zwei Drittel ihrer urspriinglichen Grof3e
geopfert ist oder brockelt.

Die Wahrscheinlichkeit eines
Korrosionsschadens ist hoher, wenn
das Anodenmetall mit Farbe oder
Lack iiberstrichen oder nicht friih
genug ausgewechselt wird.

Diese Teile bzw. Unterlagen sollen

immer an Bord sein:

* Betriebsanleitung

* Werkzeugsatz

* Ersatz-Ziindkerze, -Motordl,
-Propeller, -Scherbolzen und
-Sicherungssplint

* Vorschriften- und Regelheft zur
Bootsfithrung



7. MOTOR STARTEN

Vorfiillen des Vergasers mit Benzin
(Bei Verwendung des internen
Kraftstofftanks)

Zum ersten Start des neuen Auflenbord-
motors oder nachdem das Benzin entleert
wurde den Startgriff ca. 10 Mal ohne den
Notstoppschalterclip ziehen, um den
Vergaser mit Benzin zu fiillen.

HINWEIS:

Wenn der interne Kraftstofftank nicht bis
zur oberen Fiillstandmarkierung mit
Kraftstoff gefiillt ist, erhilt der Vergaser
eventuell nicht genug Kraftstoff.

OFFNEN \‘ \) SCHLIESSEN
7

.. \ ) A
ENTLUFTUNGSKNOPF AM

KRAFTSTOFFEINFULLVERSCHLUSS
1. Den internen Kraftstofftank bis zu

oberen Fiillstandmarkierung mit
Kraftstoff befiillen.

2. Den Entliiftungsknopf am
Kraftstoffeinfiillverschluss des internen
Kraftstofftanks 2 oder 3 Umdrehungen
gegen den Uhrzeigersinn 6ffnen.

KRAF}STO/FFHAHNHEBEL

STELLUNG “EIN” (BF4A)

ODER “INTERNER

% KRAFTSTOFFTANK”

(BFSD und BF6A
)

T~

(BF4A)

SR ZAN
E:IN
(BF5D und BF6A)
a e

STELLUNG
“INTERNER
KRAFTSTOFFTANK”

3. Den Kraftstofthahnhebel in die
Stellung “EIN” (BF4A) oder die
Stellung “interner Kraftstofftank™
(BF5D und BF6A) drehen.

SCHALTHEBEL

NEUTRAL

aND

4.Den Schalthebel in die NEUTRAL-
Stellung bringen. Wenn der
Schalthebel nicht in der
NEUTRAL-Stellung steht, kann
der Starter nicht betétigt werden.
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MOTOR STARTEN

In diese Richtung
ziehen.

STARTERGRIFF
5. Den Startergriff ca. 10 Mal ziehen.

* Den Startergriff nicht gegen den
Motor zuriickschlagen lassen,
sondern langsam zuriickfiihren,
damit die Startvorrichtung nicht
beschadigt wird.
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Kraftstofftank und Entliiftungsknopf

(Optionale Ausriistung fiir BFSD und BF6A)
[Bei Verwendung des mobilen Kraftstofftanks]|

Der Kraftstofftank muss
vorschriftsmaBig so im Boot gesichert
sein, dass er nicht verrutschen kann und
gegen mechanische Beschddigung
geschiitzt ist.

Der Kraftstofftank bendtigt einen gut
beliifteten Ort, an dem sich keine
explosionsfahigen Benzinddmpfe
sammeln konnen. Den Kraftstofftank
vor direkter Sonne schiitzen.

Die Leistung der Kraftstoffpumpe
beriicksichtigen — den Kraftstofftank
nicht weiter als 2 Meter vom
AuBenbordmotor entfernt oder tiefer als
1 Meter unter dem auB3enbordmotorseiti-
gen Kraftstoffleitungsverbinder
anordnen.

GFFNEN

ENTLUFTUNGSKNQPF AM
KRAFTSTOFFEINFULL-
VERSCHLUS

1. Den Entliiftungsknopf am
Kraftstoffeinfiillverschluss des internen
und mobilen Kraftstofftanks
2 oder 3 Umdrehungen gegen den
Uhrzeigersinn an den Anschlag drehen,
um die Entliiftung zu 6ffnen.

Dadurch stellt sich im Kraftstofftank
derselbe Luftdruck wie auflerhalb des
Tanks ein. Bei offener Entliiftung kann
Luft in den Kraftstofftank genommen
werden und das Volumen des
verbrauchten Kraftstoffs ersetzen.

2. Den Kraftstoffeinfiillverschluss aus-

bauen und den Zustand von Kraftstoftf-
einflillverschluss und Dichtung unter-
suchen. Den Kraftstoffeinfiillverschluss
oder die Dichtung austauschen, wenn
Teile gerissen, anderweitig beschadigt
oder undicht sind.



MOTOR STARTEN

Kraftstoffleitungsanschluss (Optionale Ausriistung fiir BFSD und BF6A)
[Bei Verwendung des mobilen Kraftstofftanks]|

KRAFTSTOFFLEITUNGSVERBINDER

(KRAFTSTOFFTANKSEITIG)

Die Kraftstoffleitung und die
O-Ring-Dichtungen in den
Kraftstoffleitungsverbindern
untersuchen.

Die Kraftstoffleitung oder die
Kraftstoffleitungsverbinder
austauschen, wenn Teile gerissen,
anderweitig beschédigt oder undicht
sind. Sichergehen, dass die
Kraftstoffleitung nicht geknickt ist.

1. Den Kraftstoftleitungsverbinder an
den Kraftstofftank anschlief3en.
Den Kraftstoffleitungsverbinder
fest einrasten.
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MOTOR STARTEN

KRAFTSTOFF-
EINGANGS-
VERSCHLUSS

KRAFTSTOFF-
LEITUNGS-
VERBINDER

(AUSSENBORDMOTORSEITIG)

2. Den Kraftstoffeingangsverschluss
ausbauen.

3. Den Kraftstoffleitungsverbinder wie
gezeigt so an den Auflenbordmotor
anschlieBen, dass der Clip nach
steuerbord zeigt.

Den Kraftstoffleitungsverbinder fest
einrasten.

Die Kraftstoffleitung immer zum
Lagern, Kippen oder Transportieren
des Auflenbordmotors trennen und den

Kraftstoffeingangsverschluss ansetzen.
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4. Den Kraftstofthahnhebel in die
Stellung “mobiler Kraftstofftank”
drehen (siche Seite 15).

Wenn der auflenbordmotorseitige
Kraftstoffleitungsverbinder gewaltsam
falsch herum verbunden wird, kann
die O-Ring-Dichtung des
Kraftstoffleitungsverbinders
beschiidigt werden. Eine beschadigte
O-Ring-Dichtung kann Kraftstoff
austreten lassen.

AUSGANGSENDE
(ZUM AUSSEN-
BORDMOTOR)

"~ PUMPBALG

w

EINGANGSENDE
(ZUM KRAFTSTOFF-
TANK)

5. Den Pumpbalg so halten, dass das
Ausgangsende hoher als das
Eingangsende ist. Der Pfeil am
Pumpenbalg zeigt nach oben. Den
Pumpbalg mehrmals pumpen, bis er
sich fest anfiihlt, was bedeutet, dass
Kraftstoff am Vergaser angekommen
ist. Vor dem Motorstart priifen, ob
irgendwo Kraftstoff austritt, und
eventuelle Undichtigkeiten beseitigen.

Den Pumpbalg nicht bei laufendem
Motor oder angekipptem
AuBlenbordmotor betitigen.
Dadurch kann der Vergaser
iiberflutet werden.



MOTOR STARTEN

Motor starten

A WARNUNG

Abgas enthilt giftiges Kohlenmonoxid,
das zu Bewusstlosigkeit und zum Tod
fiihren kann.

Den Auflenbordmeotor nie in einer
geschlossenen Garage oder einem
teilweise umschlossenen Raum
betreiben.

Der Propeller und der Kiihlwasserein-
lauf miissen im Wasser sein. Wenn der
Auflenbordmotor aufierhalb des
Wassers betrieben wird, entsteht ein
Schaden an der Wasserpumpe, und
der Motor iiberhitzt.

(Bei Verwendung des internen
Kraftstofftanks)

Den Vergaser mit Benzin vorfiillen, wenn
der neue Auflenbordmotor zum ersten
Mal gestartet wird oder nachdem das
Benzin entleert wurde (siehe Seite 39).
(Bei Verwendung des mobilen
Kraftstofftanks)

Die Kraftstoffleitung verbinden

(siehe Seite 40).

NOTSTOPP-
SCHALTER

NOTSTOPP-
© SCHALTERCLIP

N AN A s
NOTSTOPPSCHALTERLEINE S

STOPP

RESERVE-
NOTSTOPPSCHALTERCLIP
1. Den Notstoppschalterclip am einen
Ende der Notstoppschalterleine in den
Notstoppschalter setzen. Das andere
Ende der Notstoppschalterleine am
Ruderginger sichern.

A WARNUNG

Wenn die Notstoppschalterleine nicht
mit dem Rudergiinger verbunden ist,
und dieser aus dem Sitz oder iiber
Bord geworfen wird, besteht schwere
Verletzungsgefahr fiir Rudergénger,
Passagiere und Unbeteiligte durch ein
fithrerloses Boot. Vor dem Motorstart
immer vorschriftsmiBig die
Sicherungsleine anlegen.

HINWEIS:

* Der Motor springt nur an, wenn der
Notstoppschalterclip in den
Notstoppschalter eingesetzt ist.

* Ein Reserve-Notstoppschalterclip
befindet sich in der Werkzeugtasche.
Verwenden Sie den Reserve-
Notstoppschalterclip fiir den
Motornotstart, wenn die
Notstoppschalterleine nicht verfligbar
ist, zum Beispiel weil der Rudergénger
vom Auflenbordmotor weggestiirzt ist.
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MOTOR STARTEN

(Interner Kraftstofftank)

OFFNEN r\\/ SCHLIESSEN

ENTLUFTUNGSKNOPF AM
KRAFTSTOFFEINFULLVERSCHLUSS
(Mobiler Kraftstofftank)

ENTLI"JFTUNGSKNQPF AM
KRAFTSTOFFEINFULLVERSCHLUSS
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1. (Bei Verwendung des internen
Kraftstofftanks)
Den Entliiftungsknopf am Kraftstoffeinfiill-
verschluss 2 oder 3 Umdrehungen gegen
den Uhrzeigersinn 6ffnen.
(Bei Verwendung des mobilen
Kraftstofftanks)
Den Entliiftungsknopf am Kraftstoffeinfiill-
verschluss des internen und mobilen
Kraftstofftanks 2 oder 3 Umdrehungen
gegen den Uhrzeigersinn an den Anschlag
6ffnen, um die Entliiftung zu 6ffnen.

A VORSICHT

Zur Verwendung des mobilen
Kraftstofftanks den Entliiftungsknopf am
Kraftstoffeinfiillverschluss des internen
Tanks immer 6ffnen.

STELLUNG “EIN” (BF4A) ODER
“INTERNER KRAFTSTOFFTANK”

KRAFTSTOFF- \
HAHNHEBEL / — )
STELLUNG “AUS” (BF4A) ODER

“MOBILER KRAFTSTOFFTANK”
(BF5D und BF6A)

(BF4A)

EIN
(BF5D und BF6A)
[

=4\ STELLUNG

STELLUNG “INTERNER
KRAFTSTOFFTANK”

2. (Bei Verwendung des internen
Kraftstofftanks)
Den Kraftstoffhahnhebel in die Stellung

“EIN” (BF4A) oder die Stellung “interner
Kraftstofftank” (BF5D und BF6A) drehen.
(Bei Verwendung des mobilen
Kraftstofftanks)

Den Kraftstoffhahnhebel in die Stellung
“mobiler Kraftstofftank™ drehen.



MOTOR STARTEN

NEUTRAL

NEUTRAL

SN

3. Den Schalthebel in die NEUTRAL-
Stellung bringen. Wenn der
Schalthebel nicht in der
NEUTRAL-Stellung steht, kann
der Seilzugstarter nicht betatigt
werden.

MARKIERUNG

X

S0

GASGRIFF

7P~

4. Die Markierung “ & ” am Gasgriff
auf die Markierung “P” an der
Pinne stellen.

KALTSTARTBETATIGUNG

5. Bei kaltem Motor oder kalter
Auflentemperatur die
Kaltstartbetétigung in die
EIN-Stellung ziehen.

(Der Motor erhilt ein fetteres
Kraftstoffgemisch.)
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MOTOR STARTEN

6. Den Startergriff leicht ziehen, bis
Widerstand fiihlbar ist, dann kréftig
in die oben gezeigte Pfeilrichtung
durchziehen.

* Den Startergriff nicht gegen den
Motor zuriickschlagen lassen,
sondern langsam zuriickfiihren,
damit die Startvorrichtung nicht
beschadigt wird.

* Den Startergriff nicht bei
laufendem Motor ziehen. Das
schadet dem Motor und der
Starteinrichtung.
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=1 STARTERGRIFF

HINWEIS:

* Das “Neutralstartsystem”
verhindert, dass das Starterseil zum
Starten des Motors gezogen werden
kann, wenn der Schalthebel nicht in
NEUTRAL-Stellung ist.

* Wenn der Motor nicht startet,
priifen Sie, dass der
Notstoppschalterclip eingesetzt ist.

&

OLDRUCK-
ANZEIGELEUCHTE

7.Nach dem Motorstart kontrollieren,
dass die Motordldruckanzeige
leuchtet. Wenn die Anzeige nicht
leuchtet, den Motor stoppen und
Folgendes priifen:

1) Ist die Olmenge normal?

2) Wenn die Olmenge in Ordnung ist
und die Anzeige trotzdem nicht
leuchtet, lassen Sie den
AuBenbordmotor von [hrem
Héndler tiberpriifen.



MOTOR STARTEN

EINLAUF
VERSTOPFT

8.Nach dem Start priifen, ob
Kiihlwasser aus der
Kiihlwasserkontrollbohrung lautft.
Die austretende Wassermenge kann
je nach Thermostatbetrieb
schwanken, dies ist aber normal.

Wenn kein Wasser auslauft oder

Dampf austritt, den Motor stoppen.

Priifen, ob der Kiihlwassereinlauf
behindert ist und ggf. Fremdkorper
entfernen.

1)

1T

Die Kiihlwasserkontrollbohrung
auf Verstopfung priifen. Wenn
immer noch kein Wasser kommt,
lassen Sie den Auflenbordmotor
von einem Honda-Fachhiindler fiir
Aullenbordmotoren iiberpriifen.
Betreiben Sie den Motor nicht, bis
das Problem behoben ist.

— _)— 7 NORMALER AUSFLUSS

KUHLWASSERKONTROLLBOHRUNG

9. Wenn die Kaltstartbetétigung
ausgezogen wurde, den Knopfnach
und nach einschieben sowie der
Motor warm wird.
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MOTOR STARTEN

Notstart

Wenn aus irgendeinem Grund der
Seilzugstarter ausfillt, kann der
Motor mit dem Notstartseil des
AuBenbordmotors gestartet werden.

SCHALTHEBEL

NEUTRAL

O

1. Den Schalthebel in die NEUTRAL-
Stellung bringen.
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A WARNUNG

Beim Notstarten greift das
“Neutralstartsystem” nicht. Zum
Starten des Motors im Notfall
darauf achten, dass der Schalthebel
in NEUTRAL steht und nicht
eingekuppelt ist. Wenn das Boot
abrupt und unerwartet
beschleunigt, besteht schwere und
todliche Verletzungsgefahr.

2. Die Motorhaube ausbauen
(siche Seite 31).

GASZUGE

HAUBENHAKEN

3. Die Gasziige aus dem
Haubenhaken nehmen.

HAUBENHAKEN
)

A
NEUTRALSTARTZUG

4. Den Neutralstartzug aus den
Haubenhaken nehmen.

NEUTRALSTARTZUG

5. Den Neutralstartzug vom
Seilzugstartergehiuse trennen.



MOTOR STARTEN

6 mm-FLANSCH-

SCHRAUBEN UND MUTTERN UND
UNTERLEGSCHEIBEN UNTERLEG-
SCHEIBEN

SEILZUGSTARTERGEHAUSE

6. Die zwei 6 mm-Hutmuttern und zwei
Unterlegscheiben und die zwei
6 mm-Flanschrauben und zwei
Unterlegscheiben ausbauen. Das
Seilzugstartergehduse ausbauen.

HINWEIS:
Die Schrauben, Muttern und

Unterlegscheiben nicht verlieren.

6 mm-FLANSCHSCHRAUBE
(Von Hand anziehen.)

7. Die 6 mm-Flanschschrauben einbauen

GASZUGE

SEILZUGHAKEN

und von Hand anziehen.

8. Die Gasziige in den Seilzughaken

setzen.

6 mm-FLANSCHSCHRAUBE
(Von Hand anziehen.)

NEUTRALSTARTZUG

9. Den Neutralstartzug an das Unterteil
haken.
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MOTOR STARTEN

NOTSTOPPSCHALTER

/
-

=N (7 © Xy
S el
SCHALTHEBEL
STOPP \K/
NEUTRAL N
| vt

i

NEUTRAL \

U //

. / \ lin
c N D NOTSTOPPSCHALTERCLIP

NOTSTOPPSCHALTERLEINE

Der Propeller und der Kiihlwassereinlauf miissen im Wasser sein. Wenn
der Auflenbordmotor aulerhalb des Wassers betrieben wird, entsteht ein

10.Kontrollieren, dass der Schalthebel in
NEUTRAL-Stellung steht.

Schaden an der Wasserpumpe, und der Motor iiberhitzt.
11.Den Notstoppschalterclip am einen Ende der Notstoppschalterleine in den
Zum Notstarten des Motors Notstoppschalter setzen
sichergehen, dass der Schalthebel in PP ’
NEUTRAL steht und nicht

eingekuppelt ist. Wenn das Boot
abrupt und unerwartet beschleunigt,
besteht schwere und todliche
Verletzungsgefahr.
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Das andere Ende der Notstoppschalterleine am Rudergénger sichern.




MOTOR STARTEN

KALTSTARTBETATIGUNG

12.Bei kaltem Motor oder kalter
AuBentemperatur die
Kaltstartbetdtigung in die
EIN-Stellung ziehen.
(Der Motor erhélt ein fetteres
Kraftstoffgemisch.)

MARKIERUNG

GASGRIFF

13.Die Markierung “&” am Gasgriff

auf die Markierung “P>” an der
Pinne stellen.

KERBE — 1
y) =

STARTERSCHEIBE %

STARTERSEIL

VERKNOTETES ENDE

14.Das verknotete Ende des
Notstartseils in die Kerbe an der
Starterscheibe setzen und das
Notstartseil im Uhrzeigersinn um
die Starterscheibe wickeln.

15.Das Starterseil leicht ziehen, bis
Widerstand fiihlbar ist, dann
kréftig durchziehen.
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MOTOR STARTEN

16.Wenn zum Starten des Motors die
Kaltstartbetédtigung in die EIN-
Stellung gezogen wurde, den
Knopf langsam in die AUS-
Stellung zuriickschieben und den
Gasgriff in Richtung LANGSAM
in eine Stellung drehen, die den
Motor nicht absterben ldsst.

A WARNUNG

Von beweglichen Teilen
fernbleiben.

17.Die Motorhaube wieder einbauen
(siche Seite 31).
(Nicht die Schwungradabdeckung
einbauen.)

A WARNUNG

Beim Einbau der Motorhaube ist
Aullerste Vorsicht geboten. Das
Schwungrad dreht. Nicht ohne
Motorhaube betreiben. Es besteht
Verletzungsgefahr durch
offenliegende bewegliche Teile,
auflerdem kann der Starter den
Motor beschédigen.
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18.Die Notstoppschalterleine am
Rudergénger sichern und die
nichstgelegene Anlegestelle
anfahren.

19.Von der néchstgelegenen
Anlegestelle aus einen Honda-
Fachhéndler fiir Auenbordmoto-
ren kontaktieren und Folgendes
durchfiihren lassen:

* Startsystem und elektrische
Anlage tliberpriifen lassen

* Die im Zuge des
Notstartverfahrens ausgebauten
Teile vom Héndler einbauen
lassen.




MOTOR STARTEN

Fehlersuche bei Startschwierigkeiten

SYMPTOM

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

Motor startet nicht

Startergriff 14sst sich zum Motorstart nicht
herausziehen

Schalthebel in NEUTRAL-Stellung bringen.
(Seite 45)

Notstoppschalterclip nicht eingesetzt

Den Notstoppschalterclip einsetzen.
(Seite 43)

Entliiftungsknopf am Kraftstoffeinfiillverschluss
nicht offen

Entliiftungsknopf am Kraftstoffeinfiillverschluss
Oftnen. (Seite 44)

Kraftstofthahnhebel nicht in der richtigen
Stellung

Den Kraftstoffhahnhebel in die richtige Stellung
drehen. (Seite 15)

Pumpbalg nicht betétigt
(Bei Verwendung des mobilen Kraftstofftanks)

Mit dem Pumpbalg Kraftstoff zufiihren.
(Seite 42)

Motor geflutet

Ziindkerze reinigen und trocknen. (Seite 78)

Keine Ziindfunken an der Ziindkerze

Ziindkerzenstecker richtig aufsetzen. (Seite 79)

Vergaser erhilt keinen Kraftstoff

Die Ablass-Schraube am Vergaser 16sen und
priifen, ob Kraftstoff in der Schwimmerkammer ist.
(Seite 90)

Kein Kraftstoff

Kraftstoff einfiillen. (Seiten 34, 35)
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8. BETRIEB

Einfahren

Das Einfahren sorgt dafiir, dass sich die
Passfliachen der beweglichen Teile
gleichméBig einlaufen, und gewiéhrleistet,
dass der Motor spiter die vorgesehene
Leistung und Nutzungsdauer erreicht.
Beachten Sie bitte wahrend der Einlaufphase
Ihres neuen Auflenbordmotors:

* Wihrend der ersten 15 Minuten: Den
AuBenbordmotor mit
Langsamfahrtdrehzahl laufen lassen.
Die Drossel nur so weit 6ffnen, wie fiir
die sichere Langsamfahrt des Boots
notwendig.

Wihrend der nidchsten 45 Minuten:
Den AuBlenbordmotor mit bis zu

10 % bis 30 % Drosselklappendffnung
laufen lassen.

Wihrend der ndchsten 60 Minuten:
Den Aullenbordmotor mit bis zu 50 %
bis 80 % Drosselklappendffnung
laufen lassen. Kurzes Vollgasgeben ist
erlaubt, der AuBlenbordmotor darf aber
nicht langere Zeit Vollgas arbeiten.
Wahrend der nachsten 8 Stunden:
Léangere Zeiten im Vollgasbetrieb
(100 % Drosselklappendffnung)
vermeiden. Den Auflenbordmotor
jeweils nicht ldnger als 5 Minuten
Vollgas laufen lassen.
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Schaltung

Der Schalthebel hat drei Stellungen:
VORWARTS, NEUTRAL und
RUCKWARTS.

Eine Anzeige am Schalthebelfuf} fluchtet
mit dem jeweiligen Symbol am
Schalthebelful3.

Vor dem Betitigen des Schalthebels den
Gasgriff auf LANGSAME
Motordrehzahl drehen.

NEUTRAL

RUCKWARTS VORWARTS

VORWARTS

HINWEIS:

Den Gasgriff nicht in Richtung
SCHNELL drehen, wenn der Schalthebel
auf RUCKWARTS oder NEUTRAL
steht.



BETRIEB

LANGSAM

C

GASGRIFF

Y

’@
LANGSAM - - - - -

In Riickwirtsfahrt aufpassen, dass
der Propeller nicht auf ein
Hindernis unter Wasser trifft.

Lenkung

D

G

Das Boot schwenkt in die der
Bewegung an der Steuerpinne
entgegengesetzte Richtung. Um nach
rechts zu lenken, schwenken Sie die
Steuerpinne nach links. Um nach
links zu lenken, schwenken Sie die
Steuerpinne nach rechts.

> WENIGER
WIDERSTAND

MEHR
WIDERSTAND

LENKWIDERSTANDSCHRAUBE
Fiir ein optimales Lenkverhalten stellen
Sie die Lenkwiderstandschraube ein,
bis sich beim Drehen leichter
Widerstand einstellt.
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BETRIEB

Normale Fahrt
SCHALTHEBEL

VORWARTS

GASWIDERSTANDKNOPF

FESTSTELLEN\
LOSEN

GASGRIFF
56

VORWARTS

@ND

SCHNELL P

’@

S s

1. Mit dem Schalthebel in der
VORWARTS-Stellung den Gasgriff in
Richtung SCHNELL drehen, um die
Geschwindigkeit zu erh6hen.

2. Zur normalen Fahrt drehen Sie das Gas
etwa 3/4 auf.

Mit dem Gaswiderstandknopf kénnen Sie

den Gasgriff in einer bestimmten

Stellung fixieren. Den Feststeller dazu im

Uhrzeigersinn drehen. Um den Gasgriff

mit der Hand frei zu bedienen, drehen Sie

den Gasgriffwiderstandknopf gegen den

Uhrzeigersinn.

A VORSICHT

* Nicht ohne Motorhaube betreiben.
Es besteht Verletzungsgefahr durch
offenliegende bewegliche Teile,
auflerdem kann Wasser in den
Motor treten.

* Kontrollieren, dass der Ankipphebel
in der “FAHRSTELLUNG” steht.

HINWEIS:

Passagiere und mitgefiihrte Ausriistung
sollen so im Boot verteilt sein, dass das
Boot ausbalanciert ist.



BETRIEB

Ankippen des Aulenbordmotors
Kippen Sie den Auflenbordmotor an,
damit Propeller und Getriebegehduse
beim Anlanden und Stoppen in
Flachwasser keine Bodenberiihrung
erhalten.

1. Den Schalthebel in die NEUTRAL-
Stellung bringen und den Motor
stoppen (siche Seite 14).

2. Den Kraftstofthahnhebel in die
Stellung “AUS” (BF4A) oder die
Stellung “mobiler Kraftstofftank”
(BF5D und BF6A) drehen
(siehe Seite 15).

3. Mit dem Entliiftungsknopf die
Entliiftung des internen Kraftstofftanks
im Uhrzeigersinn ganz schlieen
(Seite 23).

4. Bei Verwendung eines mobilen
Kraftstofftanks mit dem
Entliiftungsknopf die Entliiftungen des
internen und des mobilen
Kraftstofftanks im Uhrzeigersinn ganz
schlieflen (siche Seiten 22, 23), den
Kraftstoffleitungsverbinder vom
AuBenbordmotor trennen und den
Kraftstoffeingangsverschluss
anbringen (siche Seite 23).

SCHALTHEBEL

NEUTRAL

N

5. Den Ankipphebel in die
“ANKIPPSTELLUNG” bringen. Den
Motorhaubengriff fassen und den
Auflenbordmotor heben.

A VORSICHT

Den Auflenbordmotor nicht mit der
Steuerpinne ankippen.

HINWEIS:

Den AuB3enbordmotor nach dem
Motorstopp und vor dem Ankippen eine
Minute in der Fahrstellung ruhen lassen,
damit das Wasser aus dem Motor laufen
kann.

Zum Ankippen des AuBBenbordmotors
den Motor stoppen und die
Kraftstoffleitung vom AufB3enbordmotor
trennen.
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BETRIEB

ANKIPPHEBEL

58° (zum Festmachen) 34° 18° (zur Fahrt in
Flachwasser)

6. Den Ankipphebel in die 7. Um den Auflenbordmotor wieder in
“ANKIPPSTELLUNG” bringen die normale “FAHRSTELLUNG” ‘D f achten. dass W
und den AuBenbordmotor in eine zu bringen, den Ankipphebel vom araul achien, ¢ass vvasser aus
der Ankippstellungen 18°, 34° oder Korper weg an den Anschlag legen, de r Kiithlwasserkontrollbohrung
58° heben. den Auflenbordmotor etwas liuft.

* Mit angekipptem
Aullenbordmotor langsam
fahren.

* Mit angekipptem
Aullenbordmotor nie riickwiirts
fahren. Der Aufienbordmotor
steigt, und es besteht
Unfallgefahr.

ankippen und den Auflenbordmotor
dann langsam nach unten lassen.
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BETRIEB

<Festmachen>

Beim Festmachen des Boots ist grof3e Vorsicht geboten,
damit der Auflenbordmotor nicht beschidigt wird.
Dies gilt insbesondere bei angekipptem Motor. Den
Auflenbordmotor beim Anlegen nicht hart gegen den
Steg oder Pfahl oder andere Boote fahren.

HINWEIS:
Mit dem Entliiftungsknopf die Entliiftung des internen

Kraftstofftanks im Uhrzeigersinn ganz schlieSen, wenn
der AuBenbordmotor gelagert werden soll.

<Drehzahlbegrenzer>

Dieser Auflenbordmotor verfiigt iiber einen
Motordrehzahlbegrenzer zum Schutz des Motors vor
Uberdrehzahl. Der Drehzahlbegrenzer kann wihrend der
Fahrt, beim Ankippen des Aullenbordmotors oder bei
Hohlsog in einer scharfen Kurve ansprechen.

Wenn der Drehzahlbegrenzer anspricht:

1. Sofort Gas wegnehmen und den Trimmwinkel priifen.

2. Wenn der Trimmwinkel in Ordnung ist und der
Drehzahlbegrenzer trotzdem aktiv bleibt, den Motor
stoppen, den Zustand des Auf3enbordmotors
kontrollieren, priifen, ob der richtige Propeller angebaut
und ist, und diesen auf Schiden untersuchen.
Bei Bedarf zur Korrektur oder Wartung einen Honda-
Fachhéndler fiir AuBenbordmotoren hinzuziehen.
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BETRIEB

Fahrt in Flachwasser

Zur Fahrt in Flachwasser kippen Sie
den AufB3enbordmotor an, damit
Propeller und Getriebegehduse nicht
auf Grund laufen.

Das Verfahren ist unter “Ankippen
des AuBBenbordmotors” (Seite 57)
beschrieben.

e Darauf achten, dass Wasser aus
der Kiihlwasserkontrollbohrung
kommt.

* Mit angekipptem Aufienbordmotor
langsam fahren.
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Betrieb in Hohenlagen

In hohen Lagen iiber NN ist das
Standard-Kraftstoff-Luft-Gemisch
des Vergasers zu fett. Die Leistung ist
geringer, der Kraftstoffverbrauch hoher.
Ein sehr fettes Gemisch hat aulerdem
zur Folge, dass die Ziindkerze
verschmutzt und der Motor
Startschwierigkeiten entwickelt.

Die Anpassung des Motors an hohere
Lagen tiber NN kann mit bestimmten
Vergasermodifikationen erreicht
werden. Wenn der Auflenbordmotor
regelmédBig in Hohenlagen tiber

1 500 m eingesetzt wird, lassen Sie
diese Vergasermodifikationen von
Ihrem Honda-Handler vornehmen.

Auch mit der entsprechenden
Diisenausstattung des Vergasers ist
die Motorleistung pro 300 m
zusétzliche Hohe um ca. 3,5 %
reduziert. Ohne die Vergaserumstellung
ist die Leistungseinbue dennoch
deutlich hoher.

Die Vergaserumstellung auf den
Betrieb in hoheren Lagen iiber NN
bedeutet, dass sich ein fiir niedrige
Hohenlagen zu mageres Luft-
Kraftstoff-Gemisch ergibt.

Beim Einsatz in Hohenlagen unter
1 500 m mit modifiziertem
Vergaser wird der Motor zu heify
und kann schweren Schaden
nehmen. Lassen Sie den Vergaser
von einem Honda-Fachhindler fiir
Aullenbordmotoren jeweils auf die
Hohenlage umriisten, in der der
Motor betrieben werden soll.



9. MOTOR STOPPEN

Y

, (&)
LANGSAM - --.
E 2

Motor stoppen

NOTSTOPPSCHALTERCLIP

SCHALTER

N

NOTSTOPPSCHALTERLEINE

NEUTRAL

* Im Notfall: c N D
Trennen Sie den Notstoppschalterclip
vom Notstoppschalter, indem Sie die

Notstoppschalterleine ziehen.

SCHALTHEBEL

HINWEIS:
Es empfiehlt sich, den Motor von Zeit | « [m normalen Gebrauch:

zu Zeit mit der Notstoppschalterleine | | Den Gasgriff in die Stellung

zu stoppen zur Kontrolle, dass der “LANGSAM? drehen und den
Notstoppschalter normal funktioniert. Schalthebel NEUTRAL stellen.
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MOTOR STOPPEN

NOTSTOPPSCHALTER

STOPP

2.7Zum Abstellen des Motors den
Notstoppschalter eindriicken.

HINWEIS:
Nach der Fahrt mit Vollgas den Motor

zum Abkiihlen einige Minuten mit
Leerlaufdrehzahl laufen lassen.
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HINWEIS:
Falls beim Driicken des

Notstoppschalters der Motor nicht
ausgeht, ziehen Sie die
Notstoppschalterleine. Wenn der
Motor trotzdem weiterlduft, zichen
Sie zum Stoppen des Motors die
Kaltstartbetétigung.

3. Die Notstoppschalterleine
abnehmen und verstauen.

4. Wenn der interne Kraftstofftank
genutzt wurde, zum Lagern,
Kippen oder Transportieren des
Auflenbordmotors den
Kraftstofthahnhebel in die Stellung
“AUS” (BF4A) oder die Stellung
“mobiler Kraftstofftank” (BF5D
und BF6A) drehen (siehe Seite 15)
und mit dem Entliiftungsknopf die
Entliiftung des internen
Kraftstofftanks im Uhrzeigersinn
ganz schlieflen (sieche Seite 23).
Wenn der mobile Kraftstofftank
genutzt wurde, zum Lagern,
Kippen oder Transportieren des

AuBenbordmotors mit dem
Entliiftungsknopf die Entliiftungen
des internen und des mobilen
Kraftstofftanks im Uhrzeigersinn
ganz schlieBen (siehe Seiten 22, 23),
die Kraftstoffleitung trennen und den
Kraftstoffeingangsverschluss
anbringen.



10. TRANSPORT

Vor dem Transport des
Auflenbordmotors:

Wenn der interne Kraftstofftank genutzt
wurde, den Kraftstoffhahnhebel in die
Stellung “AUS” (BF4A) oder die
Stellung “mobiler Kraftstofftank” (BFSD
und BF6A) drehen (siche Seite 15) und
mit dem Entliiftungsknopf die Entliiftung
des internen Kraftstofftanks im
Uhrzeigersinn ganz schliefen

(siehe Seite 23).

Wenn der mobile Kraftstofftank genutzt
wurde, mit dem Entliiftungsknopf die
Entliiftungen des internen und des
mobilen Kraftstofftanks im
Uhrzeigersinn ganz schliefen (siehe
Seiten 22, 23), die Kraftstoffleitung wie
unten beschrieben trennen und den
Kraftstoffeingangsverschluss anbringen.

Achten Sie darauf, dass der
Kraftstoffeingangsverschluss fest sitzt.

HINWEIS:

Zum Lagern, Kippen oder Transportieren
des Auflenbordmotors den
Entliiftungsknopf im Uhrzeigersinn
drehen und die Entliiftung des internen
Kraftstofftanks ganz schlieen.

A WARNUNG

Benzin ist hochentziindlich und
Benzindimpfe sind explosionsfihig.
Es besteht schwere und todliche
Verletzungsgefahr.

* Aufpassen, dass kein Kraftstoff
verschiittet wird. Verschiitteter oder
vertropfter Kraftstoff und
Kraftstoffdimpfe konnen sich
entziinden. Wenn Kraftstoff
daneben gegangen ist, den
Auflenbordmotor nicht verstauen
oder transportieren, bevor die
benetzten Flichen nicht trocken
sind.

¢ An Orten, an denen Kraftstoff
ausgelaufen ist oder gelagert wird,
nicht rauchen und offenes Feuer und
Funken fernhalten.

Damit sich bei kaltem Wetter kein Eis
in der Wasserpumpe bildet, den
Aufienbordmotor aus dem Wasser
heben, den Notstoppschalterclip
entnehmen und mehrmals den
Startergriff ziehen, um das Wasser
auszutreiben.

Ausbau der Kraftstoffleitung
(optionale Ausriistung fiir BFSD und
BF6A)

KRAFTSTOFFLEITUNGSVERBINDER
— n—
_ ; —

1. Den Clip des Kraftstoffleitungs-
verbinders eindriicken, den
Kraftstoffleitungsverbinder von dem
Anschluss am Auflenbordmotor ziehen
und den Kraftstoffeingangsverschluss
anbringen.

KRAFSTOFFLEITUNGS-
VERBINDER

2. Den Kraftstoffleitungsverbinder an der
Abdeckung fassen und von dem
Anschluss am mobilen Kraftstofftank
ziehen.
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TRANSPORT

Transport

Tragen Sie den Aullenbordmotor mit
mehr als zwei Personen. Tragen Sie den
AuBenbordmotor wie hier gezeigt an
dem Transportgriff oder am
Transportgriff und der unteren
Motorverkleidung — nicht an der
Motorhaube.

HINWEIS:

Zum Transport des Aullenbordmotors
mit dem Entliiftungsknopf die
Entliiftung des internen Kraftstofftanks
im Uhrzeigersinn ganz schlieen oder
das Benzin entleeren.
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TRANSPORTGRIFF

A VORSICHT

Den Aullienbordmotor nicht an der
Motorhaube tragen. Die
Motorhaube kann sich losen, und
der Aufienbordmotor kann fallen
und Verletzungen und Schiiden
herbeifiihren.

Den Auflenbordmotor nie als Griff
oder Hebel zum Bewegen des Boots
nutzen. Der Auflienbordmotor
nimmt Schaden.



TRANSPORT

Transportieren Sie den
AuBenbordmotor wie beschrieben
entweder aufrecht oder waagerecht
mit der Steuerpinne nach oben
gerichtet.

HECKHALTERUNG

MOTORSTANDER

1. Die Heckhalterungen am
Motorstander befestigen und den
AuBenbordmotor an die
Halterungen bauen.

Transport senkrecht

2.Den Schalthebel in die
RUCKWARTS-Stellung bringen
und den Ankipphebel verriegeln.

3. Den Auflenbordmotor mit der
Steuerpinne nach oben
transportieren.
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TRANSPORT

Transport waagerecht

FALSCH

GEHAUSESCHUTZ SCHUTZ

Setzen Sie den AuBlenbordmotor (mit | [AcHTUNG

der Steuerpinnenseite nach oben) auf In jeder anderen Transport- oder

dem Gehduseschutz ab. Lagerstellung nimmt der Motor

Der Auienbordmotor soll immer auf Schaden, oder es lauft Ol aus.

einer Unterlage abgesetzt werden, die
ihn gegen Beschéddigung schiitzt.
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TRANSPORT

Anhingertransport

=L
S O
‘ WENIGER
/

MEHR
WIDERSTAND

Q@
’J WIDERSTAND

\ \

LENKWIDERSTANDSCHRAUBE

Zum Ziehen oder Transportieren des
Boots mit angebautem AuBenbordmotor
trennen Sie immer die Kraftstoffleitung
vom mobilen Kraftstofftank, bringen
den Kraftstoffeingangsverschluss an
und zichen die Lenkwiderstand-
schraube fest an.

Das Boot nicht mit dem
AuBlenbordmotor in der angekippten
Stellung transportieren. Wenn der
Aullenbordmotor fillt, konnen Boot
und Auflenbordmotor schweren
Schaden nehmen.

Der AuBBenbordmotor soll auf dem
Anhénger in normaler Fahrstellung
stehen. Wenn in dieser Stellung kein
ausreichender Abstand zur Straf3e
gegeben ist, fahren Sie den
AuBenbordmotor in der mit einer
Motorstiitzeinrichtung, wie z. B. einer
Spiegelabstandstange, angekippten
Stellung oder bauen den
AuBenbordmotor vom Boot. Der
Ankipphebel soll in Ankippstellung
sein.

HINWEIS:
Zum Transport des Auflenbordmotors

mit dem Entliiftungsknopf die
Entliiftung des internen Kraftstofftanks
im Uhrzeigersinn ganz schlieen oder
das Benzin entleeren.
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11. REINIGUNG UND SPULEN

Reinigen und spiilen Sie den
AuBlenbordmotor nach der Fahrt in
Salz- oder Schmutzwasser mit
frischem Wasser.

A WARNUNG

* Zur Sicherheit muss der
Propeller abgebaut werden.

e Sicherstellen, dass der
Aullenbordmotor gut befestigt
ist, und den laufenden Motor
nicht unbeaufsichtigt lassen.

* Bei der Arbeit Kinder und
Haustiere aus dem Bereich
fernhalten und von beweglichen
Teilen wegbleiben.

Der Motorbetrieb ohne Wasser
kann einen schweren
Motorschaden herbeifiihren,

weil der Motor iiberhitzt. Bei
laufendem Motor muss an der
Kiihlwasserkontrollbohrung
Wasser auslaufen. Wenn nicht, den
Motor stoppen und den Grund fiir
das Problem finden.
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Mit Wasserschlauchanschluss
(optionale Ausriistung)

WASSERSCHLAUCHANSCHLUSS

WASSER-
SCHLAUCH-
ANSCHLUSS

SCHLAUCH

1. Den Auf3enbordmotor abkippen.

2. Den Auf3enbordmotor au3en mit
sauberem Frischwasser waschen.

3. Den Waschstopfen ausbauen.

4. Das Kiihlsystem iiber den

Wasseranschluss spiilen.

a. Einen Schlauch zwischen
Wasserhahn und
Wasserschlauchanschluss
anschlieBen.

b. Den Propeller ausbauen
(siehe Seite 87).

c. Die Frischwasserzufuhr zum
Schlauch herstellen.

NEUTRAL

NEUTRAL

SN

d. Zur Motorinnenreinigung den
Motor starten und mindestens
10 Minuten in Neutralstellung
laufen lassen.




REINIGUNG UND SPULEN

. Nach dem Spiilen den Motor stoppen.
Wenn der interne Kraftstofftank
genutzt wurde, den Kraftstofthahnhebel
in die Stellung “AUS” (BF4A) oder
die Stellung “mobiler Kraftstofftank™
(BF5D und BF6A) drehen (siche
Seite 15) und mit dem Entliiftungs-
knopf die Entliiftung des internen
Kraftstofftanks im Uhrzeigersinn ganz
schlieBen (siehe Seite 23).

Wenn der mobile Kraftstofftank
genutzt wurde, mit dem Entliiftungs-
knopf die Entliiftungen des internen
und des mobilen Kraftstofftanks im
Uhrzeigersinn ganz schlie3en

(siehe Seiten 22, 23), die
Kraftstoffleitung trennen und den
Kraftstoffeingangsverschluss
anbringen.

. Den Schlauchanschluss ausbauen und
den Waschstopfen und den Propeller
wieder einbauen (siche Seite 87).

. Den Auflenbordmotor ankippen
und den Ankipphebel in die
VERRIEGELTE Stellung bringen.

Ohne Wasserschlauchanschluss

Wenn der Wasserschlauchanschluss nicht

KAVITATIONSPLATTE

verwendet wird, setzen Sie den
AuBenbordmotor aufrecht in einen
geeigneten Behélter mit Frischwasser.

1

3.

4

. Den Aufienbordmotor abkippen.
2.

Den AuBlenbordmotor auflen mit
sauberem Frischwasser waschen.

Den Propeller ausbauen (siche Seite 87).
. Den Auf3enbordmotor stehend in einen

geeigneten Behilter mit Wasser setzen.
Das Wasser muss mindestens 100 mm
iiber die Kavitationsplatte reichen.

. Den Motor starten und mindestens

5 Minuten mit langsamer Drehzahl
laufen lassen.

6. Nach dem Spiilen den Motor stoppen.

Wenn der interne Kraftstofftank
genutzt wurde, den Kraftstoffhahnhebel
in die Stellung “AUS” (BF4A) oder
die Stellung “mobiler Kraftstofftank™
(BF5D und BF6A) drehen (siche Seite
15) und mit dem Entliiftungsknopf die
Entliiftung des internen Kraftstofftanks
im Uhrzeigersinn ganz schliefen
(siehe Seite 23).

Wenn der mobile Kraftstofftank
genutzt wurde, mit dem
Entliiftungsknopf die Entliiftungen des
internen und des mobilen
Kraftstofftanks im Uhrzeigersinn ganz
schlielen (siehe Seiten 22, 23), die
Kraftstoffleitung trennen und den
Kraftstoffeingangsverschluss
anbringen.

. Den Wasserbehélter wegnehmen und

den Propeller wieder einbauen
(siche Seite 87).

. Den Auflenbordmotor ankippen und

den Ankipphebel in die
VERRIEGELTE Stellung bringen.
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12. WARTUNG

Die regelméBige Wartung und
Einstellung ist wichtig, um den
AuBlenbordmotor in optimalem
Betriebszustand zu halten.

Im WARTUNGSPLAN ist
angegeben, welche Wartungs- und
Inspektionsarbeiten in welchen
Abstidnden durchzufiihren sind.

A WARNUNG

Zur Durchfiihrung von
Wartungsarbeiten den Motor
abstellen. Arbeiten, bei denen der
Motor laufen muss, an einem gut
beliifteten Ort durchfiihren. Den
Motor nie in einem geschlossenen
oder teilweise umschlossenen
Raum laufen lassen.

Abgas enthilt giftiges Kohlenmon-
oxid. Einatmen kann zu Bewusstlo-
sigkeit und zum Tod fiihren.

Zum Motorstart muss
grundsiitzlich die Motorhaube
wieder eingebaut werden. Zum
Sichern den Verriegelungshebel
hochziehen.
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* Wenn zur Durchfiihrung der
Arbeiten der Motor laufen muss,
muss das Wasser mindestens 100
mm iiber der Kavitationsplatte
stehen, weil sonst eventuell die
Wasserpumpe nicht ausreichend
Kiihlwasser erhilt, in welchem
Fall der Motor iiberhitzt.

* Fiir die Wartung und Reparatur
sollen Honda-Originalteile oder
gleichwertige Teile verwendet
werden. Austauschteile von
minderer Qualitit konnen
Schiden am Aufienbordmotor
nach sich ziehen.

* Um das Kiihlsystem in gutem
Zustand zu halten, spiilen Sie den
Aullenbordmotor nach jedem
Gebrauch in Salz- oder
Schmutzwasser mit
Frischwasser.




WARTUNG

Werkzeugsatz und Ersatzteile

Der AuBlenbordmotor wird mit den
folgenden Werkzeugen und
Ersatzteilen zur Durchfiihrung von
Wartungsarbeiten, Einstellarbeiten
und Notreparaturen ausgeliefert:

Ein Ersatz-Scherbolzen und -
Sicherungssplint befinden im
Motorraum iiber der
Motorverkleidung.

WERKZEUGSATZ
59— ——
@)
10 x 12_.mm-
SCHLUSSEL NOTSTARTSEIL
===
o =— —
SCHLITZSCHRAUBENDREHER ZANGE N
(G
=
(G
GRIFF . . © Y
ZUNDKERZENSCHLUSSEL WERKZEUGTASCHE
NOTSTOPPSCHALTERCLIP
Ersatzteile

ERSATZ-SCHERBOLZEN
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WARTUNGSPLAN

REGELMASSIGER SERVICE (3)

Durchfiihrung in den angegebenen monatlichen shli

oder betrjebsgtﬁndlichengA%)stéinden. Mal3geblich Bei jedem Nach dem Ersteordlg/ionat Alle gé\é[ro nate Ja(};égrc h Siehe Seite

ist der friihere Zeitpunkt. Einsatz Einsatz 20 Std. 100 Std. 200 Std.
POSITION
Motordl Fiillstand priifen o 32

Wechseln 0 0 74
Getriebegehdusedl Wechseln 0 0 76
Starterseil Priifen 0 77
Vergasergestéinge Priifen, einstellen 0(2) 0(2) -
Ventilspiel Priifen, einstellen 0(2) 0(2) -
Zindkerze Priifen, einstellen o 78
Austauschen o 78
Propeller und Sicherungssplint  Priifen o 38
Anode Priifen o (8) 38
Leerlaufdrehzahl Priifen, einstellen 0(2) 0(2) -
Schmierung Fett o(1) o (1) 82
Kraftstofftank und Tankfilter Reinigen 0 () B
(intern)
Kraft§tofftank und Tankfilter Reinigen o 85
(mobil)
Thermostat Priifen 0(2) -
HINWEIS:

(1) Beim Einsatz in Salzwasser hiufiger schmieren.

(2) Diese Wartungsarbeiten sind von einem Honda Marine-Vertragshiandler auszufiihren, sofern der Eigentiimer nicht iiber die entsprechenden

Werkzeuge und fachliche Qualifikation verfiigt. Die Wartungsarbeiten selbst sind im Honda-Werkstatthandbuch beschrieben.

(3) Im gewerblichen Einsatz sind die Betriebsstunden fiir die Wartungsintervalle maf3geblich.
(8) Bitte austauschen, wenn 1/3 oder mehr verbraucht ist.
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REGELMASSIGER SERVICE (3)

oder beticbesindlichers Abstinden. Mabgebich | Beijedem | Nachdem | ErsterMonat | Alle6Monate | tahtich |
ist der frithere Zeitpunkt. Einsatz Einsatz 20 Std. 100 Std. 200 Std.
POSITION
Kraftstoff-Filter Priifen 0 83
Austauschen o 83
Kraftstoffleitung Priifen o(5) 38,41
Austauschen Alle 2 Jahre (bei Bedarf) (2) (6) -
Schrauben und Muttern Anzug priifen 0(2) 0(2) -
Entliftungsleitung Priifen 0(2) -
Kiihlwasserkanile Reinigen o(4) 68, 69
Wasserpumpe Priifen 0(2) -
Notstoppschalter Priifen 0 18,19
Motordlverlust Priifen o -
Alle Betitigungen Priifen o -
Motorzustand (7) Priifen o -
HINWEIS:

(2) Diese Wartungsarbeiten sind von einem Honda Marine-Vertragshindler auszufiihren, sofern der Eigentiimer nicht iiber die entsprechenden

Werkzeuge und fachliche Qualifikation verfiigt. Die Wartungsarbeiten selbst sind im Honda-Werkstatthandbuch beschrieben.

(3) Im gewerblichen Einsatz sind die Betriebsstunden fiir die Wartungsintervalle mafgeblich.
(4) Beim Einsatz in salzigem, triibem oder schlammigem Wasser den Motor nach jedem Einsatz mit sauberem Wasser spiilen.
(5) Priifen, ob die Kraftstoffleitung undicht, gerissen oder anderweitig beschidigt ist. Wenn Schiiden festgestellt werden, setzen Sie den

AufBenbordmotor nicht ein, sondern geben ihn zur Reparatur an einen Honda-Kundendienst.
(6) Priifen, ob die Kraftstoffleitung undicht, gerissen oder anderweitig beschidigt ist. Eine undichte, gerissene oder anderweitig beschidigte

Kraftstoffleitung austauschen.

(7) Nach dem Start auf ungewoShnliche Motorgerdusche achten und priifen, dass Kiihlwasser aus der Kontrollbohrung lauft.
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Motorolwechsel

Zu wenig oder verunreinigtes
Motordl wirkt sich nachteilig auf die
Lebensdauer der gleitenden und
beweglichen Teile aus.

Nach dem Umgang mit Alt6l die

Hénde mit Wasser und Seife
waschen.
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Olwechselintervall:

Erster Wechsel 20 Betriebsstunden
nach dem Datum des Kaufs oder

1 Monat, danach alle 100
Betriebsstunden oder 6 Monate

Olmenge:
0,551

Empfohlenes Ol:

Motor6l SAE 10W-30 oder
gleichwertig, API-Servicekategorie
SG, SH oder SJ

<Motorolwechsel>

MIT MESS-STAB

Zum Entleeren des Ols soll der Motor
noch warm sein, damit das Ol rasch
und vollstindig ablduft.

1. Den AuBlenbordmotor aufrecht
stellen und die Motorhaube
ausbauen (siche Seite 31). Den
Oleinfiillverschluss mit Mess-Stab
ausbauen.
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ABLASS-SCHRAUBE

2. Die Motor6lablass-Schraube und
die Dichtscheibe ausbauen und das
Motordl auslaufen lassen.

Die Ablass-Schraube mit einer neuen
Dichtscheibe einbauen und anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT
OLABLASS-SCHRAUBE
33 N'm (3,4 kgf'm)

3. Das empfohlene Ol bis zur oberen
Fiillstandmarkierung am Mess-Stab
einfiillen. Den Mess-Stab einfiihren
und einschrauben, wieder
entnehmen und den Olstand am
Mess-Stab ablesen.

OBERE FULLSTANDMARKIERUNG
0,55L

MESS-
STAB

UNTERE
FULLSTANDMARKIERUNG 0,45 L

4. Den Oleinfiillverschluss wieder
einbauen.

5. Die Motorhaube einbauen und mit der
Motorhaubenverriegelung sichern
(siehe Seite 31).

HINWEIS:

Motoralt6l bitte vorschriftsméBig und
umweltvertrdglich entsorgen. Wir
empfehlen, das Altdl in einem
versiegelten Behilter bei einem ortlichen
Recyclingbetrieb oder einer
Olservicestation zur Entsorgung
abzugeben. Altol nicht in den Hausmiill
geben, nicht ins Erdreich und nicht in
Abfliisse schiitten.
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Getriebeolwechsel

Olwechselintervall:

Erster Wechsel 20 Stunden oder

1 Monat nach dem ersten Gebrauch,
danach alle 6 Monate oder

100 Betriebsstunden

Olmenge:
0,101

Empfohlenes Ol:

Hypoidgetriebeél SAE #90 oder
gleichwertig, API-Serviceklassifizierung
(GL-4)

Zum Getriebedlwechsel muss der
AuBenbordmotor abgestellt sein und
senkrecht stehen.

1. Einen geeigneten Behélter zum
Auffangen des Altols unter die
Olablaufbohrung stellen und den
Olstandstopfen, den Olablass-Stopfen
und die Unterlegscheiben ausbauen.
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ABLASS-STOPFEN

2. Das Altdl vollstandig auslaufen lassen
und danach einen Olpumpenadapter an
die Olablaufbohrung bauen. Wenn
nach dem Ausbau des Stopfens Wasser
oder verunreinigtes (milchig-triibes)
Ol aus der Ablaufbohrung kommt, den
AuBlenbordmotor von einem Honda
Marine-Fachhindler tiberpriifen lassen.

3. Ol durch die Olablaufbohrung
einfiillen, bis Ol aus der
Olstandbohrung lduft, danach den
Olstandstopfen und den Olablass-
Stopfen mit neuen Unterlegscheiben
wieder einbauen.

OLSTANDSTOPFEN

GETRIEBEOLFLASCHE

ANZUGSDREHMOMENT
OLSTANDSTOPFEN:
3,5 N'm (0,36 kgf'm)

Beim Wiedereinbauen des Ablass-

Stopfens moglichst nicht mehr als 30 cm’
Ol verlieren.

ANZUGSDREHMOMENT
OLABLASS-STOPFEN:
3,5 N'm (0,36 kgf-m)
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Starterseil priifen

STARTERSEIL

Uberpriifen Sie das Starterseil alle

6 Monate oder alle 100 Betriebsstunden.

Tauschen Sie ein ausgefranstes Seil
aus.
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Ziindkerze warten

Fiir die normale Funktion des Motors
ist wichtig, dass der Elektrodenabstand
stimmt und die Ziindkerze frei von
Ablagerungen ist.

Die Ziindkerze wird im
Motorbetrieb sehr heifl und bleibt
auch nach dem Motorstopp noch
einige Zeit heifl.

Priif- und Einstellintervall:

Alle 100 Betriebsstunden oder

6 Monate

Austauschintervall:

Alle 200 Betriebsstunden oder

jahrlich

Empfohlene Ziindkerze:
BKR6E-E (NGK)

Nur die empfohlene Ziindkerze
oder eine gleichwertige Kerze
verwenden. Eine Ziindkerze mit
falschem Wirmewert kann einen
Motorschaden verursachen.
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ZUNDKERZENSCHLUSSEL

ZUNDKERZENSTECKER

1. Die Motorhaube ausbauen
(siche Seite 31).

2. Den Ziindkerzenstecker ausbauen.

3. Die Ziindkerze mit
Zundkerzenschlissel und
Schraubendreher ausbauen.

Austauschreife
Kerze

A A

Neue Kerze

4. Die Ziindkerze untersuchen.

(1) Eine stark korrodierte oder
ruB3verschmutzte Elektrode mit
einer Drahtbiirste reinigen.

(2) Eine Ziindkerze, deren
Mittelelektrode verschlissen ist,
austauschen.

Die Ziindkerze kann
verschiedene
Verschleiflerscheinungen zeigen.
Die Ziindkerze austauschen,
wenn die Dichtscheibe
Anzeichen von Verschleil3 zeigt
oder der Isolator gerissen oder
gesplittert ist.
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SEITENELEKTRODE

0,6 — 0,7 mm
DICHTSCHEIBE

ISOLATOR

5. Den Elektrodenabstand mit einer
Fiihlerlehre messen.
Vorgeschriebener Abstand:

0,6 — 0,7 mm. Zur Korrektur bei

Bedarf die Seitenelektrode biegen.

6. Kontrollieren, dass die Dichtscheibe
der Ziindkerze in gutem Zustand ist,
und die Kerze von Hand einschrauben,
damit das Gewinde nicht verkantet.

7. Die Ziindkerze einschrauben, bis die
sie ansitzt, und danach mit einem
Ziindkerzenschliissel anziehen, so dass
die Dichtscheibe unter Druck gesetzt
wird.

ANZUGSDREHMOMENT
ZUNDKERZE:
18 N'm (1,8 kgf'm)

HINWEIS:

Eine neue Ziindkerze dazu mit dem
Zindkerzenschliissel eine weitere

1/2 Drehung anziehen. Eine
wiederverwendete Ziindkerze dazu mit
dem Ziindkerzenschliissel eine weitere
1/8 — 1/4 Drehung anziehen.

Der richtige Anzug der Ziindkerze ist
wichtig. Wenn der Anzug nicht stimmt,
kann die Ziindkerze iiberhitzen, und es
entsteht ein Motorschaden.

8. Den Zindkerzenstecker wieder
einbauen.
9. Die Motorhaube wieder einbauen.
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Batterie warten

Wie eine Batterie wirklich sachgemif
gehandhabt wird, richtet sich nach
ihrer Bauart und speziellen
Ausfiihrung, so dass die nachfolgende
Anleitung fiir die Batterie Ihres
Aufienbordmotors eventuell nicht
mafigeblich ist. Ziehen Sie immer die
Anleitung des Batterieherstellers
hinzu.

Kontrollieren, dass die Batteriekabel
richtig und fest angeschlossen sind.
Wenn die Batteriepole kontaminiert oder
korrodiert sind, die Batterie ausbauen
und die Klemmen reinigen.

Priifintervall fiir Batterie:
Vor jedem Einsatz

A WARNUNG

Batterien erzeugen explosive Gase:
Wenn das Gas entziindet wird, besteht
die Gefahr einer Explosion mit der
Folge schwerer Verletzungen und der
Erblindung. Beim Laden fiir
ausreichende Beliiftung sorgen.
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* GEFAHR DURCH
CHEMIKALIEN: Die
Batteriefliissigkeit enthalt
Schwefelsidure. Beim Kontakt mit
Augen oder Haut, auch durch die
Kleidung, besteht die Gefahr
schwerer Veritzungen. Ein
Gesichtsschild und Schutzkleidung
tragen.

Offenes Feuer und Funken

fernhalten und im Bereich des

Motors nicht rauchen.

GEGENMASSNAHME: Wenn

Batteriefliissigkeit in die Augen

gelangt ist, die Augen mindestens

15 Minuten griindlich mit warmem

Wasser spiilen und sofort einen

Arzt rufen.

VERGIFTUNGSGEFAHR:

Batteriefliissigkeit ist giftig.

GEGENMASSNAHME

— AuBerlich: Griindlich mit Wasser
spiilen.

— Innerlich: Reichlich Wasser oder
Milch trinken. Magnesiummilch
oder Pflanzenél nachtrinken und
sofort einen Arzt rufen.

 FUR KINDER UNZUGANGLICH

AUFBEWAHREN.

Einbau priifen:

Kontrollieren, dass die Batteriekabel
richtig und fest mit den Batteriepolen
verbunden sind. Lockere Anschliisse
befestigen.
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<Batterie reinigen>

MINUSPOL ()  PLUSPOL (+)

KLEMMEN-
ABDECKUNG

SCHWARZE
KLEMMENABDECKUNG

1. Das Batterickabel am
Batterieminuspol (), dann am
Batteriepluspol (+) trennen.

2. Die Batterie ausbauen und die
Batteriepole und Batteriekabel-
klemmen mit einer Drahtbiirste oder
Sandpapier reinigen.

Die Batterie mit einer Losung aus
Natriumbikarbonat und warmem
Wasser reinigen. Darauf achten, dass
nichts von der Lésung und kein
Wasser in die Batteriezellen gelangt.
Die Batterie griindlich trocknen.

3. Das Batteriepluskabel (+) (rote
Klemmenabdeckung) mit dem
Batteriepluspol (+), dann das
Batterieminuskabel (-) (schwarze
Klemmenabdeckung) mit dem
Batterieminuspol (—) verbinden. Die
Schrauben und Muttern anziehen.

Die Batteriepole mit Fett iiberziehen.

A VORSICHT

Beim Trennen der Batteriekabel
immer zuerst den Batterieminuspol
(-) trennen. Beim Verbinden zuerst
den Pluspol (+), dann den Minuspol
(-) verbinden. Die Batteriekabel nie
in umgekehrter Reihenfolge

verbinden oder trennen, weil es sonst

zu einem Kurzschluss kommt, wenn
die Pole mit einem Werkzeug in
Berithrung kommen.
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Schmierung

Den Motor auBen mit einem in sauberes Ol getauchten
Tuch abwischen. Marine-Korrosionsschutzfett auf
folgende Teile geben:

Schmierintervall:

Erste Schmierung 20 Betriebsstunden oder 1 Monat nach
dem Datum des Kaufs, danach alle 100 Betriebsstunden
oder 6 Monate

HINWEIS:
Korrosionsschutzdl auf Drehlagerfldchen geben, die fiir

Fett nicht erreichbar sind.
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Kraftstoff-Filter priifen und
austauschen

Der Kraftstoft-Filter befindet sich
zwischen Kraftstoffhahn und
Kraftstoffpumpe.

Im Kraftstoff-Filter gesammeltes
Wasser oder Sediment hat
Kraftmangel oder
Startschwierigkeiten zur Folge.
Den Kraftstoft-Filter regelméBig
kontrollieren und austauschen.

Inspektionsintervall:
Alle 100 Betriebsstunden oder
6 Monate

Austauschintervall:
Alle 200 Betriebsstunden oder
jéhrlich

A WARNUNG

¢ Benzin ist hochentziindlich und
Benzindimpfe sind
explosionsfihig. Es besteht
schwere und todliche
Verletzungsgefahr. Im
Arbeitsbereich nicht rauchen
und offenes Feuer und Funken
fernhalten.
FUR KINDER
UNZUGANGLICH
AUFBEWAHREN.

* Die Arbeiten immer in einem gut
beliifteten Bereich durchfiihren.

e Aus dem Auflenbordmotor
geleerten Kraftstoff in einem
sicheren Behalter aufbewahren.

¢ Beim Austauschen des Filters
keinen Kraftstoff verschiitten.
Verschiitteter oder vertropfter
Kraftstoff und Kraftstoffdimpfe
konnen sich entziinden. Wenn
Kraftstoff daneben gegangen ist,
den Motor nicht starten, bevor
die benetzten Flichen nicht
trocken sind.

<Inspektion>

1. Die Motorhaube ausbauen
(siehe Seite 31).

2. Den Kraftstoft-Filter auf
Wasseransammlung und
Verstopfung priifen.

3. Die Motorhaube einbauen
(siehe Seite 31).
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<Austausch>

KRAFTSTOFFLEITUNGEN

LEITUNGS-
SCHELLEN

1. Den Kraftstofthahnhebel in die Stellung
“AUS” (BF4A) oder die Stellung
“mobiler Kraftstofftank” (BF5D und
BF6A) drehen (siche Seite 15).

2. Mit dem Entliiftungsknopf die Entliiftung
des internen Kraftstofftanks im
Uhrzeigersinn ganz schlielen (Seite 23).

3. Bei Verwendung des mobilen
Kraftstofftanks mit dem
Entliiftungsknopf die Entliiftungen des
internen und des mobilen
Kraftstofftanks im Uhrzeigersinn ganz
schlielen (siehe Seiten 22, 23), den
Kraftstoffleitungsverbinder vom
AuBenbordmotor trennen und den
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ZANGEN
KRAFTSTOFFPUMPE

Die Pfeilmarkierungen
geben die Flierichtung
des Kraftstoffs an.

Kraftstoffeingangsverschluss
anbringen (siehe Seite 23).

. Die Motorhaube ausbauen (siche

Seite 31) und den Kraftstoff-Filter
ausbauen. Vor dem Ausbau des
Kraftstoff-Filters Zangen an die
Kraftstoffleitungen auf beide Seiten
des Filters setzen, damit kein
Kraftstoff ausliuft.

. Den neuen Kraftstoff-Filter mit der

Pfeilmarkierung am Kraftstoff-Filter
zur Kraftstoffpumpe gerichtet
einbauen.

Der Kraftstoff-Fluss wird behindert, wenn
der Filter falschherum eingebaut ist.

6. Die Kraftstoffleitungen mit den
Leitungsschellen an den Kraftstoft-
Filter anschlieen.

7. Die zum Abdriicken der
Kraftstoffleitungen verwendeten
Zangen abnehmen.

8. Den Kraftstoff-Filter vorfiillen.

(Bei Verwendung des internen
Kraftstofftanks)

Zum Vorfiillen des Vergasers mit
Benzin den Startergriff ziehen (siche
Seite 39) und auf Kraftstoffaustritt
achten.

(Bei Verwendung des mobilen
Kraftstofftanks)

Die Kraftstoffleitung verbinden und
den Pumpbalg betitigen (siche Seite
40) und auf Kraftstoffaustritt achten.

9. Wenn Kraftmangel oder
Startschwierigkeiten auftreten, weil
der Kraftstoft-Filter zu viel Wasser
oder Sediment angesammelt hat, den
Kraftstofftank untersuchen. Den
Kraftstofftank bei Bedarf reinigen.

10.Die Motorhaube einbauen
(siehe Seite 31).
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Kraftstofftank reinigen und Tankfilter reinigen (mobiler Kraftstofftank)
(Optionale Ausriistung fiir BF5D und BF6A)

KRAFTSTOFFLEITUNG

KRAFTSTOFFLEITUNGSVERBINDER

Reinigen Sie den Kraftstofftank und
den Tankfilter einmal im Jahr oder
alle 200 Betriebsstunden.

<Kraftstofftank reinigen>

1. Den Kraftstoffleitungsverbinder
vom Kraftstofftank trennen.

2. Den Tank leeren, etwas Benzin in
den Tank geben und den Tank zum
Reinigen gut schiitteln.

Das Benzin ausgieBen und
vorschriftsméBig entsorgen.

85



WARTUNG

<Tankfilter reinigen>
5 mm-SCHRAUBEN

ANSCHLUSSDICHTUNG

KRAFTSTOFFTANK- KRAFTSTOFF-
FILTERANSCHLUSS TANKFILTER
(Kraftstoffleitungs-

verbinder)

1. Die vier 5 mm-Schrauben mit einem
Schlitzschraubendreher ausbauen und
den Kraftstoffleitungsverbinder und den
Kraftstofftankfilter vom Tank bauen.

2. Den Filter in nicht entflammbarem
Losungsmittel reinigen. Den
Kraftstofftankfilter und die
Anschlussdichtung untersuchen.

Die Teile bei Bedarf austauschen.

3. Den Filter und den Leitungsverbinder
wieder in den Kraftstofftank bauen.
Die vier 5 mm-Schrauben anziehen.
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Sicherung austauschen (modellabhiingig)
Die Sicherung befindet sich am Batterieladekabel.

ERSATZSICHERUNG

SICHERUNG

SICHERUNGSGEHAU-
SEDECKEL

Wenn die Sicherung durchgebrannt ist,

wird bei laufendem Motor die Batterie

nicht geladen. Vor dem Austausch der

Sicherung den Nennstrom des

elektrischen Zubehors tiberpriifen und

sichergehen, dass auf Zubehorseite alles
in Ordnung ist.

<So tauschen Sie die Sicherung aus>

1. Den Motor stoppen.

2. Den Sicherungsgehiusdeckel
abnehmen und die durchgebrannte
Sicherung mit den Fingern aus dem
Clip ziehen.

3. Die Ersatzsicherung in die Clips
schieben.

[T

0 0
DURCHGEBRANNTE
SICHERUNG

<Vorgeschriebene Sicherung> 15 A

A WARNUNG

Nie eine Sicherung mit anderer
Nennstromstérke als vorgeschrieben
einsetzen. Die elektrische Anlage kann
schweren Schaden nehmen oder in Brand
geraten.

Wenn die Sicherung durchgebrannt ist,
der Ursache nachgehen und dann durch
eine Ersatzsicherung mit identischem
Nennwert ersetzen. Wenn die Ursache
nicht gefunden und behoben wird, kann
die Sicherung wieder auslosen.
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Propeller und Scherbolzen wechseln

—

SCHERBOLZEN

Der Scherbolzen schiitzt Propeller und
Antrieb vor Beschadigung, wenn der
Propeller auf ein Hindernis trifft.
Wenn der Propeller durch den Kontakt
mit Fels oder oder einem anderen
Hindernis beschéddigt wurde, tauschen
Sie den Propeller aus.

_ SICHERUNGSSPLINT —

PROPELLERKAPPE

PROPELLER

A WARNUNG

e Zum Austausch den
Notstoppschalterclip ziehen, damit
der Motor nicht unerwartet
anspringen kann.

¢ Die Propellerfliigel sind diinn und
scharfkantig. Schiitzen Sie Thre
Hinde beim Austausch mit
schweren Handschuhen.

Austausch

1. Den Sicherungssplint, die
Propellerkappe und den Propeller
ausbauen.

ERSATZ-SICHERUNGSSPLINT

2. Den gebrochenen Scherbolzen
ausbauen und einen neuen Bolzen
einbauen.

3. Den Propeller bzw. anstelle eines
beschédigten einen neuen Propeller
einbauen, dann die Propellerkappe
fingerfest anziehen.

4. Einen neuen Sicherungssplint
einbauen und die Enden wie gezeigt
auseinanderbiegen.

HINWEIS:
Original Honda-Scherbolzen und
Sicherungssplinte verwenden.
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Wartung eines getauchten
Auflenbordmotors

Ein untergetauchter Auenbordmotor
muss sofort nach der Bergung aus
dem Wasser gewartet werden, um
Korrosionsschidden mdglichst zu
verhiiten.

Wenn ein Honda-Héndlerbetrieb fiir
AuBlenbordmotoren in der Néhe ist,
bringen Sie den AuBBenbordmotor
sofort zum Héndler. Wenn kein
Héndlerbetrieb in der Néhe ist, gehen
Sie wie folgt vor:

1. Die Motorhaube ausbauen und den
Aullenbordmotor mit frischem
Wasser spiilen, so dass Salzwasser,
Sand, Schlamm usw. abgewaschen
werden.

2. Den Kraftstoff in einen geeigneten
Behiilter entleeren.

3. Die Vergaserablass-Schraube 16sen,
den Inhalt des Vergasers in einen
geeigneten Behélter entleeren und
die Ablass-Schraube wieder
anziehen (siehe Seite 90).
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STARTERSEIL

4.Die Ziindkerze ausbauen.
Den Notstoppschalterclip vom
Notstoppschalter ziehen und
mehrmals den Startergriff ziehen,
um das Wasser vollstindig aus dem
Zylinder zu treiben.

e Zum Kurbeln des Motors mit
offenem Ziindstromkreis (aus
dem ZiindstromKreis gebauter
Ziindkerze) trennen Sie den
Notstoppschalterclip, damit die
Ziindsystemelektrik nicht
beschédigt wird.

* Wenn der Aufienbordmotor beim
Untertauchen lief, kann ein
mechanischer Schaden
eingetreten (z. B. Pleuel verbogen
worden) sein. Wenn der Motor
beim Ankurbeln Widerstand
gibt, unternehmen Sie keine
weiteren Versuche, den
Aullenbordmotor anzuwerfen,
sondern geben den Motor zur
Reparatur.
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. Das Motordl wechseln (siehe
Seite 74). Wenn Wasser im
Motorkurbelgehduse war, oder wenn
das Motordl Anzeichen von
Verunreinigung durch Wasser zeigt,
sollte ein zweiter Motordlwechsel
durchgefiihrt werden, nachdem der
Motor 1/2 Stunde in Betrieb war.

. Einen Teeloffel (5 — 10 cm®) Motordl
in das Ziindkerzenloch gielen und
den Startergriff mehrmals ziehen, so
dass die Innenseite des Zylinders
Schmierung erhilt.

Die Ziindkerze wieder einbauen und
den Notstoppschalterclip in den
Notstoppschalter setzen.

7. Versuchen, den Motor zu starten.

A WARNUNG

Es besteht Verletzungsgefahr durch
offenliegende bewegliche Teile. Beim
Einbau der Motorhaube ist duflerste
Vorsicht geboten. Den Auflenbord-
motor nicht ohne Motorhaube
betreiben.

* Wenn der Motor nicht startet, bauen
Sie die Ziindkerze aus, reinigen und
trocknen die Elektrode, bauen die
Zindkerze dann wieder ein und
wiederholen den Startversuch.

* Wenn der Motor anspringt, und kein
mechanischer Schaden erkennbar ist,
lassen Sie den Motor 1/2 Stunde oder
langer laufen (dabei ist wichtig, dass
der Wasserspiegel mindestens
100 mm oberhalb der
Kavitationsplatte ist).

8. Den Auflenbordmotor so bald wie
moglich einem Honda-
AuBenbordmotorhindler zur
Inspektion und Wartung iibergeben.
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13. EINLAGERUNG

Im Sinne einer langen Standzeit des
Auflenbordmotors lassen Sie den
AuBenbordmotor vor der Einlagerung am
besten von einem Honda-Fachhéandler fiir
Auflenbordmotoren warten. Alternativ
konnen die nachstehenden Verfahren von
Ihnen, dem Besitzer, mit nur wenigen
Werkzeugen durchgefiihrt werden.

Kraftstoff

HINWEIS:

Benzin verdirbt abhéngig von

Einflussfaktoren wie Licht, Temperatur

und Lagerzeit rasch.

Unter ungiinstigen Bedingungen kann

Benzin innerhalb von 30 Tagen

unbrauchbar werden.

Durch verunreinigtes oder verdorbenes

Benzin kann ein schwerer Motorschaden

(an Vergaser und Ventilen) entstehen.

Schéden, die auf die Verwendung von

schlechtem Kraftstoff zuriickgehen, sind

von der Gewdhrleistung ausgeschlossen.

Beachten Sie darum bitte diese

Empfehlungen:

* Nur das vorgeschriebene Benzin
verwenden (siche Seiten 34, 35).

* Frisches und sauberes Benzin
verwenden.
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* Benzin in einem zugelassenen
Benzinkanister lagern, dies
verlangsamt den Alterungsprozess.

* Wenn eine lingere AuBerbetriebsetzung
(langer als 30 Tage) geplant ist, den
internen und den mobilen
Kraftstofftank und den Vergaser
entleeren.

Benzin entleeren

A WARNUNG

Benzin ist hochentziindlich und
Benzindimpfe sind explosionsfihig.
Es besteht schwere und todliche
Verletzungsgefahr. Im Arbeitsbereich
nicht rauchen und offenes Feuer und
Funken fernhalten. FUR KINDER
UNZUGANGLICH AUFBEWAHREN.

* Aufpassen, dass kein Kraftstoff
verschiittet wird. Verschiitteter oder
vertropfter Kraftstoff und
Kraftstoffdimpfe konnen sich
entziinden. Wenn Kraftstoff
daneben gegangen ist, den
Auflenbordmotor nicht verstauen
oder transportieren, bevor die
benetzten Flichen nicht trocken sind.

* An Orten, an denen Kraftstoff
ausgelaufen ist oder gelagert wird,
nicht rauchen und offenes Feuer und
Funken fernhalten.

HINWEIS:

Zum Lagern, Kippen oder Transportieren
des Auflenbordmotors den
Entliiftungsknopf im Uhrzeigersinn
drehen und die Entliiftung des internen
Kraftstofftanks ganz schlieen.

1. Wenn der mobile Kraftstofftank
(BF5D und BF6A) im Einsatz ist, den
Kraftstoffleitungsverbinder vom
AulBlenbordmotor trennen.

Den Kraftstoffeinfiillverschluss des
mobilen Kraftstofftanks ausbauen
(siehe Seite 35), das Benzin aus dem
mobilen Kraftstofftank in einen
geeigneten Behélter geben, mit dem
Entliiftungsknopf die Entliiftung des
mobilen Kraftstofftanks im
Uhrzeigersinn ganz schlieen

(siehe Seite 22) und den
Kraftstoffeingangsverschluss
anbringen (siche Seite 23).

2. Den Kraftstoffeinfiillverschluss des
internen Kraftstofftanks ausbauen
(siche Seite 34) und das Benzin aus
dem internen Kraftstofftank in einen
geeigneten Behélter geben.

Den Kraftstoffeinfiillverschluss des
internen Kraftstofftanks einbauen.



EINLAGERUNG

3. Den Kraftstofthahnhebel in die
Stellung “EIN” (BF4A) oder die
Stellung “interner Kraftstofftank”
(BF5D und BF6A) drehen und den
Entliiftungsknopf des internen
Kraftstofftanks gegen den
Uhrzeigersinn drehen (siehe Seite 23).

4. Die Motorhaube ausbauen (siche
Seite 31).

5. Die Ablaufleitung von der
Luftfiihrung trennen und wie gezeigt
an den Vergaserablaufstutzen
anschlieflen.

VERGASERABLASS SCHRAUBE

ABLAUF-
STUTZEN

ABLAUFLEITUNG
6. Die Vergaserablass-Schraube 16sen

und das Benzin in einen geeigneten
Behilter entleeren.

7. Nachdem der Inhalt komplett
abgelaufen ist, die Ablass-Schrauben
anziehen. Das Benzin so griindlich
wie moglich entleeren, weil es mit
der Zeit schal wird.

8. Die Ablaufleitung wieder mit der
Luftfithrung verbinden.

9. Den Entliiftungsknopf des internen
Kraftstofftanks im Uhrzeigersinn an
den Anschlag drehen (Seite 23).
Den Kraftstofthahnhebel in die
Stellung “AUS” (BF4A) oder die
Stellung “mobiler Kraftstofftank”
(BF5D und BF6A) drehen.

10.Die Motorhaube einbauen
(siehe Seite 31).

(Bei Verwendung des internen
Kraftstofftanks)

Zum Starten des Motors nachdem
das Benzin abgelassen wurde den
Vergaser mit Benzin vorfiillen
(siehe Seite 39).

HINWEIS:

Zum Einlagern des AuBenbordmotors
fiir einen ldngeren Zeitraum sollten Sie
den Kraftstoffleitungsverbinder trennen

und den Motor mit 2 000 bis 3 000 min!
(U/min) laufen lassen, bis er ausgeht.

Auflenbordmotor einlagern

1. Den Auflenbordmotor ankippen,
die Motorhaube und den
Ziindkerzenstecker ausbauen und
den Startergriff mehrere Male
ziehen, um das Kiihlwasser
vollstindig auszutreiben.

A VORSICHT

* Wenn der Aulienbordmotor
unmittelbar nach dem Motorstopp
mit Kiihlwasser auf die Seite gelegt
wird, kann Wasser aus dem
Auspuff in den Motor treten. Das
Kiihlwasser darum komplett
entleeren, bevor der
Aullenbordmotor auf die Seite
gelegt wird.

* Beim Ziehen des Startergriffs das
Ziindkerzenkabel nicht beriihren.
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EINLAGERUNG

2. Das Motorol wechseln.
3. Die Ziindkerze ausbauen und ca.

einen Essloffel (510 cm?) sauberes
Motordl in den Zylinder gieen. Den
Motor mit dem Starter einige Male
drehen, um das Ol zu verteilen,
dann die Ziindkerze und den
Zindkerzenstecker wieder einbauen.

4. Den Startergriff langsam ziehen, bis
Widerstand fiihlbar ist. An diesem
Punkt kommt der Kolben in seinem
Verdichtungstakt nach oben, und
sowohl Einlass- als auch
Auslassventile sind geschlossen.
In dieser Position ist der gelagerte
Motor besser vor Korrosion im
Inneren geschiitzt.

5. Der AuBBenbordmotor bendtigt einen
sauberen und trockenen Lagerort.

HINWEIS:
Den AulB3enbordmotor vor der

Lagerung wie auf den Seiten 68, 69 und
82 beschrieben reinigen, spiilen und
schmieren.

92

Batterie einlagern

Wie eine Batterie wirklich
sachgemill gehandhabt wird, richtet
sich nach ihrer Bauart und speziellen
Ausfiihrung. Ziehen Sie immer die
Anleitung des Batterieherstellers
hinzu.

A WARNUNG

Batterien erzeugen explosive Gase:
Wenn das Gas entziindet wird,
besteht die Gefahr einer Explosion
mit der Folge schwerer Verletzungen
und der Erblindung. Beim Laden fiir
ausreichende Beliiftung sorgen.

* GEFAHR DURCH
CHEMIKALIEN: Die
Batteriefliissigkeit enthélt
Schwefelsiure. Beim Kontakt mit
Augen oder Haut, auch durch die
Kleidung, besteht die Gefahr
schwerer Veritzungen.

Ein Gesichtsschild und
Schutzkleidung tragen.

e Offenes Feuer und Funken
fernhalten und im Bereich des
Motors nicht rauchen.
GEGENMASSNAHME: Wenn
Batteriefliissigkeit in die Augen
gelangt ist, die Augen mindestens
15 Minuten griindlich mit
warmem Wasser spiilen und sofort
einen Arzt rufen.
VERGIFTUNGSGEFAHR:
Batteriefliissigkeit ist giftig.
GEGENMASSNAHME

— AuBerlich: Griindlich mit
Wasser spiilen.

— Innerlich: Reichlich Wasser
oder Milch trinken.
Magnesiummilch oder
Pflanzendél nachtrinken und
sofort einen Arzt rufen.

+ FURKINDER UNZUGANGLICH

AUFBEWAHREN.



EINLAGERUNG

PLUSPOL (+)

MINUSPOL (-)

ABDECKUNG

SCHWARZE
KLEMMENABDECKUNG

1. Das Batteriekabel am
Batterieminuspol (—), dann am
Batteriepluspol (+) trennen.

2. Die Batterie ausbauen und die
Batteriepole und Batteriekabel-
klemmen mit einer Drahtbiirste
oder Sandpapier reinigen.

Die Batterie mit einer Losung aus
Natriumbikarbonat und warmem
Wasser reinigen. Darauf achten,
dass nichts von der Losung in die
Batteriezellen gelangt. Die
Batterie griindlich trocknen.

3. Die Batterie bis zur oberen
Fiillstandlinie mit destilliertem
Wasser befiillen. Die Batterie nie
iiberfiillen.

4. Die Batterie auf einer ebenen
Fldche an einem kiihlen, trockenen,
gut beliifteten Ort vor direkter
Sonneneinstrahlung geschiitzt
lagern.

5. Einmal im Monat die spezifische
Dichte der Batteriefliissigkeit
priifen und die Batterie bei Bedarf
nachladen. Dies verldngert die
Lebensdauer der Batterie.
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EINLAGERUNG

Lagerposition des
Aullenbordmotors

Lagern Sie den AuBlenbordmotor wie
beschrieben entweder aufrecht oder
waagerecht mit der Steuerpinne nach
oben gerichtet.

Lagerung senkrecht

1. Die Heckhalterungen am
Motorstander befestigen und den
AuBenbordmotor an die
Halterungen bauen. (Seite 27)

2. Den AuBBenbordmotor mit der
Steuerpinne nach oben lagern.
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Lagerung waagerecht

FALSCH

GEHAUSESCHUTZ

Setzen Sie den Aul3enbordmotor
(mit der Steuerpinnenseite nach oben)
auf dem Gehéduseschutz ab.

In jeder anderen Transport- oder
Lagerstellung nimmt der Motor
Schaden, oder es liuft Ol aus.



14. ENTSORGUNG

Zum Schutz der Umwelt entsorgen
Sie dieses Produkt, den Akku,
Motordl usw. nicht sorglos mit dem
Hausmiill. Beachten Sie bei der
Entsorgung ortliche Gesetze und
Vorschriften, und wenden Sie sich an
Ihren Héndler.
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15. FEHLERSUCHE

<Motor springt nicht an>

1.

2.

9.

Notstoppschalterclip Den Notstoppschalterclip
nicht eingesetzt einsetzen. (Seite 43)
Startergriff lasst sich ——— Den Schalthebel in

nicht ziehen NEUTRAL-Stellung

bringen. (Seite 45)

. Kein Kraftstoff ———— > Kraftstoff einfiillen.

(Seiten 34, 35)

. Kraftstoffleitung platt —— Auf geknickte oder

oder abgeknickt gequetschte
Kraftstoffleitung priifen.

. Kraftstoffverbinder nicht — Richtig verbinden.
richtig verbunden (Seiten 41, 42)
(Bei Verwendung des mobilen
Kraftstofftanks)

. Entliiftungsknopf am —— Den Entliiftungsknopf am
Kraftstoffeinfiillverschluss Kraftstoffeinfiillverschluss
nicht offen (EIN) offnen. (Seiten 22, 23)

. Kraftstoffsystem nicht ——— Mit dem Pumpbalg

mit dem Pumpbalg vorgefiillt  Kraftstoff zufiihren.
(Bei Verwendung des mobilen  (Seite 42)

Kraftstofftanks)
. Vergaser erhélt keinen —— Die Ablass-Schraube am
Kraftstoff Vergaser 16sen und priifen,
ob Kraftstoff in der
Schwimmerkammer ist.
(Seite 90)

Motor geflutet ——— > Die Ziindkerze reinigen und
trocknen. (Seite 78)
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10. Ziindkerzenstecker — Ziindkerzenstecker richtig

locker aufsetzen.
(Seite 79)
11. Kraftstoffhahnhebel —— Den Kraftstoffhahnhebel in
nicht in der richtigen die richtige Stellung drehen.
Stellung (Seite 15)

<Motordrehzahl schwankt oder Motor stirbt ab>

1. Kraftstoffstand zu niedrig — Kraftstoff einfiillen.
(Seiten 34, 35)
2. Kraftstoffleitung platt — Auf abgeknickte oder

oder abgeknickt gequetschte Kraftstoffleitung
(Bei Verwendung des mobilen  priifen.
Kraftstofftanks)
3. Kraftstoff-Filter verstopft — Kraftstoff-Filter austauschen.
(Seite 83)

4. Zundkerze verschmutzt — Ziindkerze ausbauen,
reinigen und trocknen.

(Seite 78)
5. Zindkerze mit falschem — Ziindkerze mit richtigem
Wirmewert Wirmewert einbauen.
(Seite 78)
6. Elektrodenabstand —— > Elektrodenabstand
stimmt nicht einstellen.
(Seite 78)



FEHLERSUCHE

<Motordrehzahl steigt nicht>

1. Kraftstoffleitung platt ——» Auf abgeknickte oder
oder abgeknickt gequetschte
(Bei Verwendung des Kraftstoftleitung priifen.
mobilen Kraftstofftanks)
2. Kraftstoft-Filter verstopft —» Kraftstoft-Filter
austauschen.
(Seite 83)
3. Motordlstand zu niedrig — Motordlstand priifen und
auf den vorgeschriebenen

Stand bringen.
(Seite 32)
4. Falscher Propeller ——— Honda-Fachhéndler fiir
gewdhlt AuBenbordmotoren
kontaktieren.
5. Passagiere nicht ———— = Passagiere gleichméafig
gleichméBig verteilt verteilen.

6. Aullenbordmotor ——— Den Einbau des
falsch eingebaut Auflenbordmotors
korrigieren.
(Seiten 25 bis 28)

<Motor iiberhitzt>

1. Wassereinlauf und/oder — Wassereinlauf und/oder
Wasserkontroll-Leitung Wasserkontroll-Leitung
verstopft reinigen.

2. Motor iiberlastet —— = Passagiere gleichméfig
durch ungleichmifig verteilen. Das Boot nicht

verteilte oder zu hohe iiberladen.
Beladung an Bord

3. Thermostat defekt —— > Honda-Fachhéndler fiir
AuBenbordmotoren
kontaktieren.

4. Kavitation » Den Einbau des
AuBenbordmotors
korrigieren.

(Seiten 25 bis 28)

<Motor iiberdreht>

1. Kavitation » Den Einbau des
Auflenbordmotors
korrigieren.

(Seiten 25 bis 28)

2. Propeller beschiddigt — Propeller austauschen.
(Seite 87)

3. Falscher Propeller gewahlt —» Honda-Fachhéndler fiir
Aufenbordmotoren
kontaktieren.

4. Trimmwinkel stimmt nicht — Trimmwinkel korrigieren.
(Seite 27)
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16. TECHNISCHE DATEN

*1 Mit Propeller

*2 Optionale Ausriistung
*3 Bei Ausfithrungen U
*4 Bei Ausfithrungen D

MODELL BF4A Schmiersystem Druckschmierung durch Zahnradpumpe
Codebezeichnung BACC Vorgeschriebenes Ol Motor: API-Standard (SG, SH, SJ) SAE 10W-30
Typ SHND SHNU LHND LHNU Getriebegehduse: API-Standard (CjL-4) SAE 90
_ Hypoidgetriebedl
Gesamtlange 524 mm Olmenge Motor: 0,55 1
Gesamtbreite 347 mm Getriebegehduse: 0,10 1
Gesamthdhe 1020 mm 1 147 mm Gleichstromleistung *2 12V-6A
Spiegelhdhe (bei 434 mm 561 mm Kiihlsystem Wasserkiithlung mit Thermostat
Spiegelwinkel 12°)
Trook T TR Abgassystem Unterwasserauspuff
rockenmasse g Skg —
(Gewicht) *1 Ziindkerze BKR6E-E gNGK)
Nennleistung 2,0kW (4 PS) Kraftstoffpumpe Mechanisch
- - - Kraftstoff Bleifreies Benzin
1
Vollgasbereich 4500 — 5 500 min' (U/min) (Research-Oktanzahl 91 ROZ+MOZ/2 = 86 Oktan
Motor 4-Takt-Einzylindermotor mit hingenden Ventilen oder hoher)
Hubraum 127 cm3 Tankinhalt Interner Kraftstofftank: 1,51
Elektrodenabstand 0,6 —0,7 mm Schaltung Vorwirts — Neutral — Riickwirts (Klauenausfiihrung)
Startsystem Seilzugstarter Lenkanlage Stangengriff
Ziindsystem CDL Lenkwinkel 45° (rechts und links)
Spiegelwinkel 5 Stellungen (4°, 8°, 12°, 16°, 20°)

Ankippwinkel (bei
Spiegelwinkel 12°)

3 Stellungen (18°, 34° und 58°)

Standardpropeller
(Anzahl Fliigel -
Durchmesser x
Steigung)

3-200 x 170 mm*3
3-200 x 190 mm*4

Die Nennleistung von Honda-AuBBenbordmotoren ist nach ISO 8665 (Propellerwellenleistung) ermittelt.
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TECHNISCHE DATEN

MODELL BF5D Schmiersystem Druckschmierung durch Zahnradpumpe
Codebezeichnung BADC Vorgeschriebenes Ol Motor: API-Standard (SG, SH, SJ) SAE 10W-30
Typ SHD | SHU | SHND I SHNU I LHD | LHU| LAND | LANU Getriebegehiuse: API-Standard (GL-4) SAE 90
_ Hypoidgetriebe6l
Gesamtlange 524 mm Olmenge Motor: 0,55 1
Gesamtbreite 347 mm Getriebegehéuse: 0,10 1
Gesamthdhe 1 020 mm 1 147 mm Gleichstromleistung *2 12V-6A
Spiegelhohe (bei 434 mm 561 mm Kiihlsystem Wasserkiihlung mit Thermostat
Spiegelwinkel 12°)
Trook TRRR T TR TR Abgassystem Unterwasserauspuff
rockenmasse 8 kg g 3 kg Skg —
(Gewicht) *1 Ziindkerze BKR6E-E ('NGK)
Nemmleistun 3,68 KW (5 PS)*3 Kraftstoffpumpe Mechanisch
ung 3,7 kW (5 PS)*4 Kraftstoff Bleifreies Benzin
- 1 - (Research-Oktanzahl 91 ROZ+MOZ/2 = 86 Oktan
Vollgasbereich . 4 590 -5500 mn.l (U/min) . oder hoher)
Motor 4-Takt-Einzylindermotor mit hingenden Ventilen Tankinhalt Interner Kraftstofftank: 1,5 1
Hubraum 127 cm? Mobiler Kraftstofftank: 12 1
Elektrodenabstand 0,6 — 0,7 mm Schaltung Vorwirts — Neutral — Riickwirts (Klauenausfithrung)
Startsystem Seilzugstarter Lenkanlage Stangengriff
Ziindsystem CDIL Lenkwinkel 45° (rechts und links)
Spiegelwinkel 5 Stellungen (4°, 8°, 12°, 16°, 20°)
*1 Mit Propeller Ankippwinkel (bei

*2 Typen SHND, SHNU, LHND und LHNU als optionale

Ausriistung

*3 Bei Ausfiihrungen U
*4 Bei Ausfithrungen D

Spiegelwinkel 12°)

3 Stellungen (18°, 34° und 58°)

Standardpropeller
(Anzahl Fligel —
Durchmesser x
Steigung)

3 -200 x 170 mm*3
3 -200 x 190 mm*4

Die Nennleistung von Honda-AuBBenbordmotoren ist nach ISO 8665 (Propellerwellenleistung) ermittelt.
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TECHNISCHE DATEN

MODELL BF6A Schmiersystem Druckschmierung durch Zahnradpumpe
Codebezeichnung BAEC Vorgeschriebenes Ol Motor: API-Standard (SG, SH, SJ) SAE 10W-30
Typ SHD | SHU | SHND | SHNU | LHD | LHU I LAND I LANU Getriebegehduse: API-Standard (C__}L-4) SAE 90
_ Hypoidgetriebedl

Gesamtlange 524 mm Olmenge Motor: 0,55 1

Gesamtbreite 347 mm Getriebegehéuse: 0,10 1

Gesamthdhe 1 020 mm 1 147 mm Gleichstromleistung *2 12V-6A

Spiegelhohe Kiihlsystem Wasserkiihlung mit Thermostat

(bei Spiegelwinkel 434 mm 561 mm

12°) Abgassystem Unterwasserauspuff
Trockenmasse 27,8 kg 27 kg 28,3 kg 27,5 kg Zindkerze BKRGE-E (NGK)

(Gewicht) *1 Kraftstoffpumpe Mechanisch

Nennleistung 4,4 kW (6 PS) Kraftstoff Bleifreies Benzin

- 1 - (Research-Oktanzahl 91 ROZ+MOZ/2 = 86 Oktan

Vollgasbereich . 5 090 - 6000 i (U/min) . oder hoher)

Motor 4-Takt-Einzylindermotor mit hingenden Ventilen Tankinhalt Interner Kraftstofftank: 1,5 1

Hubraum 127 cm? Mobiler Kraftstofftank: 12 1
Elektrodenabstand 0,6 — 0,7 mm Schaltung Vorwirts — Neutral — Riickwirts (Klauenausfithrung)
Startsystem Seilzugstarter Lenkanlage Stangengriff

Ziindsystem CD. Lenkwinkel 45° (rechts und links)

Spiegelwinkel 5 Stellungen (4°, 8°, 12°, 16°, 20°)

*1 Mit Propeller Ankippwinkel (bei

*2 Typen SHND, SHNU, LHND und LHNU als optionale

Ausriistung

*3 Bei Ausfiihrungen U
*4 Bei Ausfithrungen D

Spiegelwinkel 12°)

3 Stellungen (18°, 34° und 58°)

Standardpropeller
(Anzahl Fligel —
Durchmesser x
Steigung)

3-200 % 170 mm*3
3-200 x 190 mm*4

Die Nennleistung von Honda-AuBBenbordmotoren ist nach ISO 8665 (Propellerwellenleistung) ermittelt.
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TECHNISCHE DATEN

Geriusche und Vibrationen
[Ausfithrung U]

MODELL BF4A BF5D BF6A

STEUERUNG T (Steuerpinne) T (Steuerpinne) T (Steuerpinne)

Schalldruckpegel am Ohr des Bedieners 75 dB(A) 77 dB(A) 79 dB(A)
(2006/42/EG, ICOMIA 39-94)

Unsicherheit
(2006/42/EG, ICOMIA 39-94)

Gemessener Schall-Leistungspegel
(geméB EN ISO 3744)

Unsicherheit
(gemil EN ISO 3744)

Hand-Arm-Schwingungen 2.8 m/s? 3,0 m/s? 3,1 m/s?
(2006/42/EG, ICOMIA 38-94)

_______ [ e s T N A
(2006/42/EG, ICOMIA 38-94) 0.4 m/s 0,5 m/s 0.4 m/s

Motorbetriebsbedingungen und Messbedingungen gemall [COMIA-Standard
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17. Honda-VERTRIEBSNIEDERLASSUNGEN

Fiir weitere Informationen steht IThnen das Honda-Kundeninformationszentrum unter der folgenden Adresse oder Telefonnummer zu Verfiigung:

In Europa

OSTERREICH

Honda Motor Europe Ltd
Hondastrafe 1
2351 Wiener Neudorf
Tel.: +43 (0)2236 690 0
Fax: +43 (0)2236 690 480
http://www.honda.at
P< HondaPP@honda.co.at

BALTISCHE STAATEN

(Estland / Lettland / Litauen)
Honda Motor Europe Ltd
Eesti filiaal
Meistri 12
13517 Tallinn
Estonia
Tel.: +372 651 7300
Fax: +372 651 7301
P< honda.baltic@honda-eu.com.

BELGIEN

Honda Motor Europe Ltd
Doornveld 180-184
1731 Zellik
Tel.: +32 2620 10 00
Fax: +32 2620 10 01
http://www.honda.be
P<l BH_PE@HONDA-EU.COM
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BULGARIEN

Power Products Trading
102A Gotz Delcev BLVD
BG 1404 Sofia
Bulgaria

Tel.: +359 2 93 30 892

Fax: 3592 93 30 814
http://www.hondapower.bg

P jolian_milev@honda.power.bg

KROATIEN

Hongoldonia d.o.o.
Vrbaska 1c
31000 Osijek
Tel.: +38531320420
Fax: +38531320429
http://www.hongoldonia.hr
DL prodaja@hongoldonia.hr

ZYPERN

Alexander Dimitriou & Sons Ltd.

162, Yiannos Kranidiotis
Avenue
2235 Latsia, Nicosia
Tel.: +357 22 715 300
Fax: +357 22 715 400

TSCHECHISCHE
REPUBLIK

BG Technik cs, a.s.

U Zavodiste 251/8
15900 Prague 5 - Velka
Chuchle
Tel.: +420 2 838 70 850
Fax: +4202 667 111 45
http://www.honda-stroje.cz

DANEMARK

TIMA A/S
Térnfalkevej 16
2650 Hvidovre

Tel.: +45 36 34 25 50
Fax: +4536 77 16 30
http://www.hondapower.dk

FINNLAND

OY Brandt AB.
Tuupakantie 7B
01740 Vantaa
Tel.: +358 207757200
Fax: +358 9 878 5276
http://www.brandt.fi

FRANKREICH

Honda Motor Europe Ltd
Division Produit d'Equipement
Parc d'activités de Pariest,
Allée du ler mai
Croissy Beaubourg BP46, 77312
Marne La Vallée Cedex 2
Tel.: 01 60 37 30 00
Fax: 01 60 37 30 86
http://www.honda.fr
DL espace-client@honda-eu.com

DEUTSCHLAND

Honda Deutschland
Niederlassung der Honda Motor
Europe Ltd.

Hanauer Landstrafle 222-224
D-60314 Frankfurt
Tel.: 01805 20 20 90
Fax: +49 (0)69 83 20 20
http://www.honda.de
P4 info@post.honda.de

GRIECHENLAND

Saracakis Brothers S.A.
71 Leoforos Athinon
10173 Athens
Tel.: +30 210 3497809
Fax: +30 210 3467329
http://www.honda.gr
P4 info@saracakis.gr



Honda-VERTRIEBSNIEDERLASSUNGEN

Fiir weitere Informationen steht IThnen das Honda-Kundeninformationszentrum unter der folgenden Adresse oder Telefonnummer zu Verfiigung:

In Europa (Fortsetzung)

UNGARN

Motor Pedo Co., Ltd.
Kamaraerdei ut 3.
2040 Budaors
Tel.: +36 23 444 971
Fax: +36 23 444 972
http://www.hondakisgepek.hu
P< info@hondakisgepek.hu

IRLAND

Two Wheels Itd
M50 Business Park, Ballymount
Dublin 12
Tel.: +353 1 4381900
Fax: +353 14607851
http://www.hondaireland.ie
DL Service@hondaireland.ie

ITALIEN

Honda Motore Europe Ltd
Via della Cecchignola, 13
00143 Roma
Tel.: +848 846 632
Fax: +39 065 4928 400
http://www.hondaitalia.com
D4 info.power@honda-eu.com

MALTA

The Associated Motors
Company Ltd.

New Street in San Gwakkin Road
Mriehel Bypass, Mriechel QRM 17
Tel.: +356 21 498 561
Fax: +356 21 480 150

NORWEGEN

Berema AS
P.O. Box 454 1401 Ski
Tel.: +47 64 86 05 00
Fax: +47 64 86 05 49
http://www.berema.no
PD<] berema@berema.no

POLEN

Aries Power Equipment Sp. z o.0.

ul. Wroclawska 25
01-493 Warszawa
Tel.: +48 (22) 861 43 01
Fax: +48 (22) 861 43 02
http://www.ariespower.pl
http://www.mojahonda.pl
P< info@ariespower.pl

PORTUGAL

GROW Productos de Forca
Portugal
Rua Fontes Pereira de Melo, 16
Abrunheira, 2714-506 Sintra
Tel.: +351 211 303 000
Fax: +351 211 303 003
http://www.grow.com.pt
D< abel.leiriao@grow.com.pt

REPUBLIK

WEISSRUSSLAND

Scanlink Ltd.
Kozlova Drive, 9
220037 Minsk
Tel.: +375 172 999090
Fax: +375 172 999900
http://www.hondapower.by

RUMANIEN

Hit Power Motor Srl
str. Vasile Stroescu nr. 12,
Camera 6, Sector 2
021374 Bucuresti
Tel.: +40 21 637 04 58
Fax: +40 21 637 04 78
http://www.honda.ro
D< hit power@honda.ro

SERBIEN UND
MONTENEGRO

ITH Trading Co Doo
Majke Jevroscme 26
1100 Beograd
Serbia
Tel.: +381 11 3820 295
Fax: +381 11 3820 296
http://www.hondasrbija.co.rs
D4 sstevanovic@ithtrading.co.rs

SLOWAKISCHE

REPUBLIK

Honda Motor Europe Ltd
Slovensko, organiza¢na zlozka
Prievozska 6 821 09 Bratislava
Tel.: +421 2 32131111
Fax: +421 2 32131112
http://www.honda.sk

SLOWENIEN

AS Domzale Moto Center D.O.O.
Blatnica 3A
1236 Trzin
Tel.: +386 1 562 22 62
Fax: +386 1 562 37 05
http://www.honda-as.com
P4 infomacije@honda-as.com
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Fiir weitere Informationen steht IThnen das Honda-Kundeninformationszentrum unter der folgenden Adresse oder Telefonnummer zu Verfiigung:

In Europa (Fortsetzung)
SPANIEN und alle Provinzen

Greens Power Products, S.L.
Poligono Industrial Congost —
Av Ramon Ciurans n°2
08530 La Garriga - Barcelona
Tel.: +34 93 860 50 25
Fax: +34 93 871 81 80
http://www.hondaencasa.com

SCHWEDEN

Honda Motor Europe Ltd filial
Sverige
Box 31002 - Langhusgatan 4
215 86 Malmo
Tel.: +46 (0)40 600 23 00
Fax: +46 (0)40 600 23 19
http://www.honda.se
DL hpesinfo@honda-eu.com

SCHWEIZ

Honda Motor Europe Ltd., Slough
Succursale de Satigny/Genéve
Rue de la Bergere 5
1242 Satigny
Tel.: +41 (0)22 989 05 00
Fax: +41 (0)22 989 06 60
http://www.honda.ch
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TURKEI

Anadolu Motor Uretim ve
Pazarlama AS
Esentepe mah. Anadolu
cad. No: 5
Kartal 34870 Istanbul
Tel.: +90 216 389 59 60
Fax: +90 216 353 31 98
http://www.anadolumotor.com.tr
DL antor@antor.com.tr

VEREINIGTES

KONIGREICH

Honda Motor Europe Ltd
Cain Road
Bracknell
Berkshire

RGI2 1 HL

Tel.: +44 (0)845 200 8000

http://www.honda.co.uk




18. “EG-KONFORMITATSERKLARUNG” INHALTSUBERSICHT

1) EC-DECLARATION OF CONFORMITY

2) THE UNDERSIGNED, (13), REPRESENTING THE MANUFACTURER, HEREWITH DECLARES
THAT THE PRODUCT IS IN CONFORMITY WITH THE PROVISIONS OF THE FOLLOWING EC-DIRECTIVES

2006/42/EC, 2014/30/EU

3) REFERENCE TO HARMONIZED STANDARDS:

4) DESCRIPTION OF THE MACHINERY

5) Generic denomination: Outboard engine 6) Function: Propulsion system 7) MAKE: Honda
8) TYPE: 9) SERIAL NUMBER:
10) Manufacturer: Honda Mindong Generator Co.,Ltd.

No.7, Houyu Road Fuxing Economic Development Zone,
Fuzhou City, Fujian Province, P.R.China

11) Authorized representative and able to Honda Motor Europe Ltd.
compile the technical documentation: Cain Road
Bracknell, RG12 1HL
United Kingdom

12) SIGNATURE:
13) NAME: 13) 16) DATE: 16)
14) TITLE 15) 17) PLACE: 17)
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1) DECLARATION CE DE CONFORMITE 2) LE SOUSSIGNE, (13), REPRESENTANT DU CONSTRUCTEUR, DECLARE PAR
LA PRESENTE QUE LE PRODUIT EST CONEORME AUX DISPOSITIONS DES DIRECTIVES CE SUIVANTES
3) REFERENCE AUX NORMES HARMONISEES 4) DESCRIPTION DE MACHINE
5) Denomination générique: moteur hors-bord 6) Fonction : Sytéme de propulsion 7) MARQUE
8) TYPE 9) NUMERO DI SERIE 10) CONSTRUCTEUR 11)Représentant autorisé et en charge des éditions de documentation technqiues
12) SIGNATURE 13) NOM 14) TITRE 15) Directeur Qualite 16) DATE 17) LIEU
francais (FRENCH )

1) DICHIARAZIONE DI CONFORMITA' CE 2) IL SOTTOSCRITTO, (13), RAPPRESENTANTE DEL COSTRUTTORE, DICHIARA

QUI DI SEGUITO CHE IL PRODOTTO E' CONFORME A QUANTO PREVISTO DALLE SEGUENTI DIRETTIVE COMUNITARIE

3) RIFERIMENTO ALLE NORME ARMONIZZATE 4) DESCRIZIONE DELLA MACCHINA

5) Denominazione generica: MOTORE FUORIBORDO 6) Funzione : Sistema di propulsione

7) MARCA 8) TIPO 9) NUMERO DI SERIE 10) FABBRICANTE

11) Rappresentante autorizzato e competente per la compilazione della documentazione tecnica

12) FIRMA 13) NOME 14) TITOLO 15) DIRETTORE DELLA QUALITA' 16) ADDI 17) LUOGO italiano (ITALIAN )

1) EG-KONFORMITATSERKLAUNG 2) DER UNTERZEICHNER, (13), DER DEN HERSTELLER VERTRITT, ERKLART

HIERMIT, DAB DAS PRODUKT IN UBEREINSTIMMUNG MIT DEN BESTIMMUNGEN DER NACHSTEHENDEN EG-RICHTLINIEN IST

3) VERWEIS AUF HARMONISIERTE NORMEN 4) BESCHREIBUNG DER MASCHINE

5) Allgemeine Bezeichnung : Auflenbordmotor 6) Funktion : Antriebsart

7) FABRIKAT 8) TYP 9) SERIEN NUMMER 10) HERSTELLER

11) Bevollmichtigter und in der Position, die technische Dokumentation zu erstellen

12) UNTERSCHIFT 13) NAME 14) TITEL 15) Qualitatssi Cherung 16) DATUM 17) ORT deutsch (GERMAN )

1) EG-VERKLARING VAN OVEREENSTEMMING 2) ONDERGETEKENDE, (13), VERTEGENWOORDIGER VAN DE

FABRIKANT, VERKLAART HIERMEE DAT HET PRODUCT VOLDOET AAN DE BEPALINGEN VAN DE VOLGENDE EG-RICHTLIJNEN

3) REFERENTIE NAAR GEHARMONISEERDE NORMEN 4) BESCHRIJVING VAN DE MACHINE

5) Algemene benaming : buitenboordmotor 6) Functie : Aandrijfsysteem

7) FABRIKAT 8) TYPE 9) SERIEN UMMER 10) FABRIKANT

11) Gemachtigde van de fabrikant en in staat om de technische documentatie samen te stellen

12) HANDTEKENING 13) NAAM 14) TITEL 15) Directeur Kwaliteitszorg 16) DATUM 17) PLAATS nederlands (DUTCH )

1) EK-AHAQXH ENAPMONIZHXY 2) O YIIOI'PADQN, (13), EKITPOZQIIONTAY TON KATAXKEYAXTH, AIA TOY [TAPONTOX

AHAQNEI OTI TO ITPOION BPIZKETAI E ENAPMONIZH ME TIZ TIPOBAEWEIE TON KATQOI OAHTION THE EE

3) ITAPATIOMITH X TA ENAPMONIEMENA TTPOTYTIA 4) ITEPI'PA®H MHXANHMATOX

5) I'evikry ovopasia : EEoiéppa pnyavy  6) Agttovpyio : Zvompa Hpéweng

7) EPTOXTAZIO KATAZKEYHE 8) TYIIOX 9) APIOMOZ XEIPAY 10) KATAXKEYAXTHX

11) E€ovotodotpévog avtmpocmnog Kat eivat og BEom va katapticel Tov Texvikd eakeko

12) YIIOI'PA®H 13) ONOMA 14) TITAOX 15) YrevBvvog Ilowomrtog 16) HMEPOMHNIA 17) TOIIOX E)lMnvikd (GREEK )

1) EF OVERENSSTEMMELSESERKLZARING 2) UNDERTEGNEDE, (13), DER PEPRAESENTERER FABRIKANTEN, ERKLZARER

HERMED AT PRODUKTET ER I OVERENSSTEMMELSE MED BESTEMMELSERNE I FOLGE EF DIREKTIVERNE

3) REFERENCE TIL HARMONISEREDE STANDARDER 4) BESKRIVELSE AF MASKINEN

5) ) FAELLESBETEGNELSE : Utenbordsmotor 6) ANVENDELSE : Fremdrivningssystem 7) FABRIKANT

8) TYPE 9) SERIEN UMMER 10) FABRIKANT

11) AUTORISERET REPRESENTANT OG I STAND TIL AT UDARBEJDE DEN TEKNISKE DOKUMENTATION

12) SIGNATURE 13) NAVN_14) TITEL 15) Kvalitets Leder 16) DATO 17) STED dansk ( DANISH )




“EG-KONFORMITATSERKLARUNG” INHALTSUBERSICHT

1) DECLARACION DE CONFORMIDAD 2) EL ABAJO FIRMANTE, (13), EN REPRESENTACION DE FABRICANTE, DECLARA
QUE EL PRODUCTO ES CONFORME CON LAS DISPOSICIONES DE LAS SIGUIENTES DIRECTIVAS CE

3) REFERENCIA A ESTANDARES ARMONIZADOS 4) DESCRIPCION DE LA MAQUINARIA

5) Denominacion genérica : Motor fueraborda 6) Funcion : Sistema de propulsion 7) MARCA

8) TIPO 9) NUMERO DE SERIE 10) FABRICANTE 11) Representante autorizado que puede compilar el expediente técnico

12) FIRMA 13) NOMBRE 14) CARGO 15) Director de calidad 16) FECHA 17) LUGAR

fiol ( SPANISH )

1) DECLARACAO CE DE CONFORMIDADE 2) O ABAIXO ASSINADO, (13), EM REPRESENTACAO DO FABRICANTE, PELA

PRESENTE DECLARA QUE O PRODUTO ESTA EM CONFORMIDADE COM O ESTABELECIDO NAS SEGUINTES DIRECTIVAS
COMUNITARIAS 3) REFERENCIA AS NORMAS HARMONIZADAS 4) DESCRICAO DA MAQUINA

5) Denominagdo genérica : Motor fora de borda 6) Fungdo : Sistema propulsor

7) MARCA 8) TIPO 9) NUMERO DE SERIE 10) FABRICANTE

11) Mandatario com capacidade para compilar documentagao técnica

12) ASSINATURA 13) NOME 14) TITULO_15) Director de Qualidade 16) DATA 17) LOCAL portugués (PORTUGUESE )

1) EY-VAATIMUSTENMUKAISUUSVAKUUTUS 2) ALLEKIRJOITTANUT, (13), JOKA EDUSTAA VALMISTAJAA,

VAKUUTTAA TATEN, ETTA TUOTE ON SEURAAVIEN EU-DIREKTIIVIEN VAATIMUSTEN MUKAINEN

3) VITTAUS YHTEISIIN STANDARDEIHIN 4) KUVAUS LAITTEESTA

5)) Yleisarvoméiri : Peramoottori 6) Toiminto : Tyontjirjestelmd 7) MERKKI 8) MALLI

9) SARJANUMERO 10) VALMISTAJA 11) Valmistajan edustaja ja teknisten dokumettien laatia

12) ALLEKIRJOITUS 13) NIMI 14) TITTELI 15) Laatupaillikko

16) PAIVAMAARA 17) PAIKKA suomi / suomen kieli (FINNISH )

1) EO-AEKJIAPALIMS 3A CBOTBETCTBHUE 2) JI0JIY TIOAIUIUCAJIUAT CE (13), IIPEJICTABJISIBAILL IMCTPUBYTOPA,

JIEKJIAPUPA, UE [TIPOJIYKTA CbOTBETCTBA HA U3CKBAHUSTA HA CJIEJHUTE EBPOIIEMCKHU IMPEKTUBU

3) CbOTBETCTBHUE C XAPMOHU3MPAHUTE CTAHIAPTU 4) OIIMCAHUE HA APTUKYJIA

5) O6mo nanmenosanue : U3BBH BOPJIOBU JIBUT'ATEJI 6) ®ynkuus : 3aaBnKkpaiia cucteMa

7) MAPKA 8) TUIT 9) CEPUEH HOMEP 10) [TIPOU3BOJAUTEJL

1 1) yII'LJlHOMOLLleH upeuc*rasm'en u O'I'I‘OBO])HMK 3a CbCTABJAHE HA TCXHUYECCKA uoKymeH'rauuﬂ

12) TOAITMC 13) UME 14) TUTJIA 15) MEHUJDKBP HA KAYECTBOTO 16) IATA 17) MSCTO obarapekn ( BULGARIAN )

1) EG-FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE 2) UNDERTECKNAD, (13), REPRESENTERANDE TILLVERKARE,

FORSAKRAR HARMED ATT PRODUKTEN OVERENSSTAMMER MED BESTAMMELSERNA I FOLJANDE EG-DIREKTIVE

3) REFERERANDE TILL HARMONISERADE STANDARDER 4) BESKRIVNING AV UTRUSTNINGEN

5) Allmén bendmning : Utomborosmotor 6) Funktion : Framdrivningssystem

7) MERKKI 8) TYPBETECKNING 9) SERIENUMER 10) TILLVERKARE

11) Auktoriserad representant och ska kunna sammanstilla teknisk dokumentationen.

12) SIGNATUR 13) NAMN _14) TITEL 15) Kvalitetschef 16) DATUM 17) ORT svenska (SWEDISH )

1) DEKLARACJA ZGODNOSCI WE 2) NIZEJ PODPISANY (13), REPREZENTUJACY PRODUCENTA, DEKLARUJE Z CALA
ODPOWIEDZIALNOgCIA, ZE PRODUKT SPEENIA WYMAGANIA ZAWARTE W NASTEPUJACYCH DYREKTYWACH UNIJNYCH

3) ZASTOSOWANE NORMY ZHARMONIZOWANE 4) OPIS URZADZENIA

5) Ogolne okreslenie : Silnik zaburtowy 6) Funkcja : Uklad napgdowy

7) MARKA 8) TYP 9) NUMERY SERYINE 10) PRODUCENT

11) Upowazniony Przedstawiciel oraz osoba upowazniona do przygotowania dokumentacji technicznej 12) PODPIS

13) NAZWISKO 14) TYTUL 15) Menadzer Jakosci 16) DATA 17) MIEISCE polski ( POLISH )
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T)MEGFELELOSEGI NYILATKOZAT 2)ALULIROTT (13), MINT A GYARTO KEPVISELOJE NYILATKOZIK, HOGY AZ ALABBI
TERMEK MINDENBEN MEGFELEL A KOVETKEZ(® EC ELOIRASOK RENDELKEZESEINEK: 98/37/EC, 89/336/EEC-93/68/EC:

3)0SSZHANGBAN A KOV. SZABVANYOKKAL 4)A GEP LEIRASA

5) Altalanos megnevezés : KULS® CSONAKMOTOR  6) Funkci6 : Hajtas rendszer

7) GYARTOTTA 8) TiPUS 9) SORSZAM 10) GYARTO 11) Meghatalmazott képviseldje és képes dsszeallitani a miiszaki dokumentaciot.

12) ALAIRAS 13) NEV 14) BEOSZTAS

15) MINOSEGI IGAZGATO 16) KELTEZES DATUMA 17) KELTEZES HELYE magyar (HUNGARIAN )

1) Prohlageni o shodé 2) ZASTUPCE VYROBCE, (13), SVYM PODPISEM POTVRZUJE, ZE DANY VYROBEK JE V
SOULADU S NASLEDUJICIMI SMERNICEMI A NORMAMI EVROPSKEHO SPOLECENSTVI:
3) ODKAZ NA HARMONIZOVANE NORMY: 4) POPIS VYROBKU
5) Vseobecné oznaceni : ZAVESNY LODNI MOTOR 6) Funkce : Pohonny systém
7) ZNACKA: 8) TYP: 9) VYROBNI CISLO: 10) VYROBCE: 11) Zplnomocn&ny zéstupce a osoba povéfena kompletaci technické dokumentace
12) PODPIS: 13) IMENO: 14) POZICE 15) ManaZer kvality 16) DATUM: 17) MISTO:
&edtina (CZECH )

1) ES VYHLASENIE O ZHODE 2) DOLUPODPISANY, (13), ZASTUPU.!UCI VYROBQU, TYMTO DEKLARUJE, ZE

PRODUKT JE V SULADE S USTANOVENIAMI NASLEDOVNYCH SMERNIC ES

3) REFERENCIA K HARMONIZOVANYM STANDARDOM 4) IDENTIFIKACIA STROJOV

5) Druhové oznacenie : ZAVESNY LODNY MOTOR 6) Funkcia : Systém pohonu

7) VYROBCA/ZNACKA 8) TYP 9) SERIOVE CISLO

10) VYROBCA 11) Autorizovany zastupca schopny zostavit' technickii dokumentaciu 12) PODPIS 13) MENO 14) POZICIA

15) MANAZER KVALITY 16) DATUM 17) MIESTO sloventina (SLOVAK )

1) EF SAMSVARSZARKLERING 2) UNDERTEGNEDE, (13), SOM REPRESENTERER FABRIKANTEN, ERKLARER
HERVED AT PRODUKTET ER I OVERENSSTEMMELSE MED BESTEMMELSENE | FOLGENDE EU DIREKTIV
3) REFERANSER TIL HARMONISEREDE STANDARDER 4) BESKRIVELSE AV MASKINEN
5) Felles benevnelse : Utenbordsmotor 6) Funksjon : Fremdrifts system
7) FABRIKANT 8) TYPE 9) SERIE NUMMER 10) FABRIKANT 11) Autorisert representant og i stand til & utarbeide den tekniske dokumentasjonen
12) SIGNATUR 13) NAVN 14) TITTEL 15) Kvalitetssjef 16) DATO 17) STED
norsk NORWEGIAN)

1) EB-YFIRLYSING 2) UNDIRRITADUR HR. (13) LYSI YFIR FYRIR HOND FRAMLEIDANDA AP VARAN UPPFYLLIR
EFTIRFARANDI EC-TILSKIPANIR 3) TILVISUN UM HEILDARSTADAL 4) LYSING A VELBUNABI

5) Flokkur : Utanbordsmétorar 6) Virkni : knaningsafl kerfi 7) FRAMLEIDSLA 8) GERD 9) SERIAL NUMER 10) FRAMLEIDANDI
11) Loggildir adilar og feer um ad taka saman taekniskjolin 12) UNDIRSKRIFT 13) NAFN 14) TITILL

15) Skraningarstjéri 16) DAGSETNING 17) STADUR

islenska (ICELANDIC)

1) DECLARATIE DE CONFORMITATE. 2) SUBSEMNATUL, (13), REPREZENTAND PE PRODUCATOR, DECLAR PRIN PREZE
NTA CA PRODUSUL ESTE IN CONFORMITATE CU PREVEDERILE URMATOARELOR DIRECTIVE CE
3) REFERIRE LA STANDARDELE ARMONIZATE: 4) DESCRIEREA ECHIPAMENTULUI
5) Denumire generica : MOTOR IN AFARA BORDULUI (EXTERN) 6) Domeniu de utilizare : Sistem de propulsie
7) MARCA 8) TIPUL 9) NUMAR DE SERIE 10) PRODUCATOR 11) Reprezentant autorizat si abilitat sa realizeze documentatie tehnica
12) SEMNATURA 13) NUME 14) TITLUL 15) DIRECTOR DE CALITATE 16) DATA 17) LOCATIE
romani (ROMANIAN)
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1)EU VASTAVUSDEKLARATSIOON 2)ALLAKIRJUTANU, (13), ESINDADES TOOTJAT, DEKLAREERIB SIINKOHAL,

ET TOODE ON VASTAVUSES JARGMISTE EC DIREKTIIVIDE SATETEGA

3)VIIDE UHTLUSTATUD STANDARDITELE: 4)MEHHANISMI KIRJELDUS

5)Uldnimetus : Pardaviline mootor 6) Funktsiooon : Toukursiisteem

7)VALMISTAJA: 8)TUUP: 9)SEERIANUMBER:

10)TOOTJA: 11) Volitatud esindaja, kes on padev tditma tehnilist dokumentatsiooni 12)ALLKIRI: 13)NIMI: 14)AMET

15)Kvaliteedijuht 16)KUUPAEV: 17)KOHT: eesti (ESTONIAN )

1) EK ATBILSTIBAS DEKLARACIJA 2) ZEMAK MINETAIS, (13), KA RAZOTAJA PARSTAVIS AR SO APSTIPRINA, KA SIS
PRODUKTS PILNIBA ATBILST VISIEM STANDARTIEM, KAS ATRUNATI SEKOJOSAJAS EC-DIREKTIVAS
3) Atsaucoties uz saskanotajiem standartiem 4) Iekartas apraksts
5) Vispargjais nosukums : Piekarinamais laivas dzingjs 6) Funkcija : Virzo§a spéka sistema
7) Pre¢u zime 8) Tips 9) Serijas numurs 10) Izgatavotajs 11) Autoriz&tais parstavis, kas spgj sastadit tehnisko dokumentaciju 12) Paraksts
13) Vards, Uzvards 14) Tituls 15) Kvalitates vaditajs 16) Datums 17) Vieta
latviesu (LATVIAN)

1) EB ATITIKTIES DEKLARACIJA 2) ZEMIAUI PASIRASES, (13), ATSTOVAUJANTIS GAMINTOJA DEKLARUOJA
KAD PRODUKTAS ATITINKA REIKALAVIMUS PAGAL SIAS EB DIREKTYVAS.
3) NUORODA | HARMONIZUOTUS STANDARTUS. 4) MASINOS APRASYMAS.
5) Bendras pavadinimas : PAKABINAMAS VARIKLIS 6) Funkcija : Varomasis biidas  7) MARKE.
8) TIPAS 9) SERIJINIS NUMERIS. 10) GAMINTOJAS. 11) Jgaliotasis atstovas ir galintis sudaryti techning dokumentacija 12) PARASAS.
13) V. PAVARDE 14) PAREIGOS 15) KOKYBES VADYBININKAS. 16) DATA. 17) VIETA
lietuviy kalba ( LITHUANIAN )

1) ES-DEKLARACIJA O USTREZNOSTI 2) PODPISANI (13), PREDSTAVNIK PROIZVAJALCA, IZJAVLIAM DA 1ZDELKI

USTREZAJO NASLEDNJIM DEKLARACIJAM

3) SKLADNOST Z NASLEDNJIMI STANDARDI 4) OPIS IZDELKOV

5) Vrsta stroja : Izvenkrmni motorji 6) Funkcija : Pogonski sistem

7) PROIZVAJA 8) TIP 9) SERIJSKA STEVILKA 10) PROIZVAJALEC

11) Pooblas¢eni predstavnik ki lahko predlozi tehni¢no dokumentacijo

12) PODPIS 13) IME 14) FUNKCIJA 15) Direktor presoje 16) DATUM 17 ) KRAJ slovens¢ina (SLOVENIAN )

1) AT UYGUNLUK BEYANI 2) ASAGIDA iIMZASI BULUNAN VE IMALATCININ YETKILI TEMSILCiSI OLAN (13)
URUNUN SU AT YONETMELIKLERININ HUKUMLERINE UYGUN OLDUGUNU BEYAN EDER.
3) UYUMLASTIRILMIS STANDARTLARA ATIF 4) MAKINANIN TARIFI
5) Flokkur : Digtan takma motor 6) Virkni : tahrik sistemi 7) MARKA 8) TiP
9) SERI NUMARASI 10) IMALATCI 11) Teknik dosyay: hazirlamakla yetkili olan Toplulukta yerlesik yetkili temsilci
12) IMZA 13) ADI 14) UNVANI 15) Homologasyon Yéneticisi 16) TARIH 17) YER
Tiirk (TURKISH)

1)EK-IZJAVA O SUKLADNOSTI 2)POTPISANI (13), PREDSTAVNIK PROIZVODACA, IZJAVLIUJE DA JE PROIZVOD U

SUKLADNOSTI S ODREDBAMA SLIEDECEG EK PROPISA

3)REFERENCA NA USKLADENE NORME 4)OPIS STROJA

5)Opca vrijednost : Vanbrodski motor 6)Funkcionalnost : Pogonski sustav

TIZRADIO 8)TIP

9)SERIJSKI BROJ 10)PROIZVOPAC 11) Ovlasteni predstavnik i osoba za sastavljanje tehnicke dokumentacije 12) POTPIS 13) IME

14) TITULA 15) Upravitelj homologacije 16) DATUM 17) MJESTO hrvatski (CROATIAN)
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